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Vorlage - zur Beschlufifassung -

iiber Zustimmung zur Aufhebung der Sperre bei
stelle 72261 — Neubau cines Tunnels unter der
Berliner StraBe/Potsdamer Strafie in Zehlendorf —

A. Problem

Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse im Ortskern von
Zehlendorf durch den Bau eines Strafentunnels unter der
Clayalice.

. Lisung
Aufhebung der Sperre, damit mit den Arbeiten im Rech-
nungsjahr 1974 begonnen werden kann,

Es wird angestrebt, den Tunnel im Herbst 1978 dem
Verkehr zu libergeben.

C. Alternative

Keine.

D. Kosten

Die Koesten betragen nach den gepriiften Bauplanungs-
unterlagen vom 23. Januar 1973 30 600 000 DM; sie werden
in Hohe von 15000 000 DM durch Zuschiisse des Bundes
und in Héhe von 15000 000 DM aus allgemeinen Deckungs-
mitteln des Berliner Haushalts finanziert.

i, Zustandigkeit

Senator fiir Finanzen

in Verbindung mit
dem Senator fiir Bau und Weohnungswesen

12 02/1974, Haushalts-
Clayallee im Zuge der

Die Verdffentlichungen des Abgeordnetenhauses sind belm Kulturbuchverlag Berlin, 1 Berlin 30, Passauer 3irale 4.
Telefon 2 13 60 71, zu bezichen.
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Vorlage - zur BeschluBfassung -

iiber Zustimmung zur Aufhebung der Sperre bei
stelle 722 61 — Neubau eines Tunnels unter der
Rerliner StraBe/Potsdamer Stralie in Zehlendorf —

Das Abgeondnetenhaus wolle beschliefien:

Das Abgeordnetenhaus stimmt zu, daf der Senator fir
Finanzen die Sperre bei den im Haushaltsplan 1974, Ab-
schnitt 12 02, Haushaltsstelle 722 61, fiir den Neubau eines
Tunnels unter der Clayallee im Zuge der Berliner Stralef
Potsdamer StraBe in Zehlendori vorgesshenen Aufgaben
aunfhebt.

A. Begriindung:

Die im Haushaltsplan 1974 fiir das Bauvorhaben vorge-
schene Anfangsrate von 1500 00¢ DM ist mit einem quali-
fizierten Sperrvermerk nach § 26 Satz 3 LHO versehen. Da-
nach bedarf die Leistung von Ausgaben der vorherigen Zu-
stimmung des Abgeordnetenhauses.

Die fiir die Authebung der Sperre maBgebenden Griinde
sind dem vom Senator fiir Bau- und Wohnungswesen ge-
fertigten und als Anlage beigefiigten Bericht iiber die Be-
deutung und Notwendigkeit des Bauvorhabens zu ent-
nehimen. )

B. Rechisgrundluge:

& 26 Satz 3 in Verbindung mit § 43 Abs. 4 Satz 2 LHO.

. HaushaltsmiBige Auswirkungen:

a) Auswirkungen auf Ausgaben und Einnahmen:
Im Haushaltsplan 1974 und in der Investitionsplanung
1973 bis 1977 ist die Finanzierung des Bauvorhabens wie
folgt vorgesehen:

1974 1500 000 DM
1975 3000 000 DM
ab 1976 25 500 000 DM.

Entsprechend den vom Bundesminister fiir Verkehr im
Rahmen der Verbesserung von Ortsdurchfahrten fir
Bundesstraien zu erwartenden Zuschilssen in Hihe von
ingesamt 50 v. H. der Gesamtkosten sind im Haushalts-
plan 1974 Einnahmen von 750 000 DM und in der Finanz-
planung 1973 bis 1977 jdhrliche Einnahmen von 50 v. H.
der jeweiligen Ausgaben vorgesehen.

Dic jihrlichen Betriebskosten betragen nach Inbetrieb-
nahme voraussichtlich 240 000 DM,

b) Personalwirtschaftliche Auswirkungen:

An Personal wird nach Inbetriebnahme voraussichtlich
1 Angestellter (Bautechniker) benitigt werden.

Berlin, den 7. Februar 1974

Der Senat von Berlin

Klaus S8chiitz Striek
Reg. Biirgermeister Senator fiir Finanzen

12 02/1974, Haushalts-
Clayallee im Zuge der

Die Verdffentlichungen des Abgeordnetenhausea sind beim Kulturbuchverlag Eerlin, 1 Berlin 30. Passauoer StraBe 4,
Telefon 2 13 60 71, zu beziehen.
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Begriindung der Bedeutung
und Notwendigkeit des Bauvorhabens

Neubau eines Tunnels unter der Clayallee
im Zuge der Berliner StraBe / Potsdamer Strafie

in Zehlendorf

— Abschnitt 12 02/1974, Haushaltsstelle 72261 ~

Bedeutung und Notwendigkeit des Banvorhabens

Allgemelnes

Der StraBenzug , Unter den Eichen/Berliner StraBe/
Potsdamer StraBe/Potsdamer Chaussee” hat gegen-
wiirttg folgende verkehrliche Funktionen wahrzu-
zunehmen:

a)

b}

c)

Br ist die Hauptausfallstrae nach dem SUd-
westen von Berlin {West): durch sie werden die
dortigen Wohngebicte mit den {ibrigen Stadt-
gehieten verbunden,

Im Ausflugsverkehr fillt dem StraBenzug heson-
dere Bedeutung =zu. Er ist die einzige Verbin-
dungsstrafle fiir das siidliche und 8stliche Berlin
(West) zu den Erholungsgebieten im Sildwesten,
zum Strandbad Wannsee und zur Havelchaussee.

Im Slidwesten ist der Strafienzug iiber die Auto-
bahnanschluf3stellie Zehlendorf an die Bundesauto-
bahn Berlin — Avus — und die Kontrollstelle
Dreilinden angeschlossen; damit bildet er den
Hauptanschlufl an das Fernstraicnnetz flir den
8fiden und Osten Berlins (West). Als Folge dieses
VerbindungsstraBencharakters ergibt sich ein
hoher Lkw-Verkehrsanteil.

Der Ortskern von Zehlendorf mit Dorfkirche,
Friedhof, Einkaufszentrum am Teltower Damin,
Rathaus und Dorfaue wird durch diesen Strafien-
zug in einen noérdlichen und einen siidlichen Teil
getrennt. Die in 1.2 beschriebene erhebliche Ver-
kehrsbelastung und die im Ortskern vorhandene
geringe Ausbaubreite fithren heute zu eihem star-
ken Verkchrsstau, groBer Unfallhiufigkeit, ver-
stirkter Larmbelidstigung und starker Lauftver-
schmutzung. Dies bewirkt in steigendem MalBe
einen Verlust an Urbanitit und Wohnwert im
Zentrumsbereich., Die Wahrnehmung der Funk-
tionen dieses Zentrums wie Wohnen, Einkauf,
Freizeitgestaltung und Entfaltung weiterer ge-
sellschaftlicher Aktivitdten wird durch den hoch
belasteten StraBenzug in zunehmendem Mafle er-
achwert.

Die Verlagerung des Durchgangsverkehrs — und
damit des iiberwiegenden Verkehrsanteils — aus
dem Ortskern heraus wird deshalb immer dring-
licher. Der Bau einer UmgehungsstraBe wiire
denkbar, scheidet jedoch auf Grund des hohen
Verlustes an Bausubstanz aus. Eine Hochstrafle
im Zuge der Potsdamier Strafe/Berliner Strale
wirde zwar eine Entlastung fiir den ebenerdigen
StraBenverkehr bedeuten, ist jedoch aus stidte-
baulichen, architektonischen wund technischen
Griinden ahzulehnen. Flir dis Anwohner dieses
Stralenzugs wiirde aullerdern durch Larmbe-
lastigung ein unertriglicher Zustand entstehen.
Als oplimale Losung hietet sich deshalb an, den
Stadtkern von Zehlendorf mit einem Autcotunnel
zu unterfahren. Hierdurch wird Jder gréfite Teil
des die Umwelt stérenden Kraftfahrzeugverkehrs
in die Tieflage gefiihrt. Das heute getrennte Zen-
trum erhilt wieder einen einheitlichen Charakter
und die Geschifts- und Wohngehiete nérdlich und
slidlich der Potsdamer Strafe/Berliner SiraBe
finden zum alten Zusammenhang zurlick. Bs wird
damit moglich, den Ortskern Zehlendorfs zu
einem Stddtischen Zentrum im Mitielpunkt des
slidwestlichen Bezirks zu entwickeln. Da der Tun-
nel die Strallenziige Clayallee/Teltower Damm
und Onkel-Tom-StraBe/Martin-Buber-StraBe so-
wle die Strafleneinmiindungen Gartenstraflie und

+ Zukunft erhaltem.

FischerhiittenstraBe unterquert, koénnen diese
StraBen nunmehr ihre Aufgabe als Unterverteiler
des Regionalverkehrs in die angrenzenden Wohn-
gebiete wieder erfiillen.

Unfallentwicklung und Verkehrshelastung

Der im geplanten Tunnelbereich liegende StraBien-
abschnitt weist eine bedenkliche Unfallentwicklung
autf. Z. Z, liegen an der Kreuzung Potzdamer StraBe/f
Clayallee, alg grolitem Gefahrenpunkl, das relalive
Unfallgewicht (Unfallschwere bezogen auf Fahr-
zeuganzahl in Mio} bei 8,8 und die relative Unfall-
hiufigkeit (Anzahl der Unfille hezogen auf Fahr-
zeuganzahl in Mio) bei 5,2, Diese statistisch ermittel-
ten Werte fiir die Unfallschwere und Unfallhiufigheit
liberschreiten vergleichbare Werte anderer Kreuzun-
gen in erhehlichem Mafe.

Im heutigen Zustand wurden an den Kreuzungszu-
fahrten des kritischen Knotenpunktes Potsdamer
Strafef{Clayallee folgende Spilzenstundenbelastungen
ermittelt (Juni 1971, Werktag):
Zufahrt Berliner StraBe

Zufahrt Potsdamer Strale

1 250 Kfz/maxh
1 350 Kfz/maxh

Zufahrt Clayallee 950 Kfz/maxh
Zufahrt Tcltower Damim 900 Kfz/maxh
4 450 Kfz/maxh

Damit ergibt sich eine durchschnittliche Spitzen-
stundenbelastung an der Kreuzung von 4450 Kfz,
Der Lkw-Anteil liegt zwischen 11 % und 15 9.

Der Geradeausverkehr im Zuge der
B1 liegt in beiden Richlungen bei je 850 Kfz

in der werktiglichen Spitzenstunde,
der des Btrafienzugs Clayalleef
Teltower Damm je Richtung
Zwigchen

500 bis 550 Kfz.

Der hohe Anteil der Abbieger — spezicll der Links-
abbieger --- wirkt sich so ungiinstig aus, daB die
Kreuzung schon heute nicht mehr in der Lage ist, das
Verkehrsaufkommen ohne starke Riickstaublldung
2y bewiiltigen.

Verkchrserwartung

Fiir den Planungszeitraum bis 1985 ist zu erwarten,
daRl gich das Verkehrsaufkommen bei weiter steigen-
der Motorisierung auf den stdrkstbelasteten Fahr-
bahnen auf 1800 his 1900 Kfz in der Spitzenstunde je
Richtung erhthen wird, davon ca. 60 ¢4 durch den
geplanten Tunnel (1050 Kfz/fmaxh ).

Eine standige Erhohung der Verkehrsbelastung im
Zige der B1 ist bereits heute durch die starke Zu-
nahme des DDR- und Transitverkehrs seit Juni 1972
~liber den Kontrollpunkt Dreilinden eingetreten. Der
Verkehr am Kontrollpunkt Dreilinden hat von Juni
1972 bis Maj 1973 um 32 9% gegeniiber dem Vorjahr
zugenommen. Bei Berlicksichtigung weiterer Steige-
rungen im DDR- und Transitverkehr miilite mit Be-
lastungen von tiber 2000 Kiz in der Spilzenslunde
und je Richtung im Zuge der B 1l gerechnet werden,
davon dann ca. 85 bis 70 % durch den geplanten Tun-
nel (liber 1400 Kfz/maxh). Gleichzeitig steigt der
Verkehr in den Zufahrten der Clayallee und des Tel-
tower Damms auf gleiche GriBencordnungen wie auf
der B 1 an. Der starke Abbiegeverkehr bleibt auch in

Eine Bewiiltigung der gesamten Verkehrsbelastung
mit einer niveaugleichen Kreuzmng ist bei Beriick-
sichtigung der vorhandenen Verkehrsfliichen nicht
miglich.

Eine Unlerlunnelung im Zuge der Bl jedoch cnt-
lastet die KKreuzung von dem stirksten Durchgangs-
verkehr und ermiglicht die Abwicklung der {ibrigen
Sirome auf der Kreuzung. Trer nu erwertende Ver-
kehr erfordert einen Ausbau des Tunnels mit zwei
Fahrstreifen pro Richtung.
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Besclhireibung des Bauvorhabens

Allgemeines

Der Entwurf des Bauverhabens wurde unter grodt-
méoglicher Berilicksichtigung der vorhandenen Bau-
substanz, der Erhaltung der historischen Friedhofs-
anlagen sowie des wertvollen Baumbestands aufge-
gtellt. Die im Kreuzungshereich der Clayallee als
Naturdenkmal zu schiitzende Friedenseiche mit ihrer
grof ausladenden Krone war bei der Aufstellung des
Projekts wvon bestimmender Bedeutung. Bedingt
durch die zur Verfiigung stehende geringe Stralen-
breite wurde ein teilweiscs Heriiberziehen der beiden
Ortsfahrbahnen zwischen Gartenstrafe und Fischer-
hiiltenstrale iiber den Tunnelbcreich erforderlich,
Der Tunnelbreite setzten die unterzubringenden Ver-
sorgungsleitungen enge Grenzen.

Die Hohenlage des mit zwei Richtungsfahrbahnen
mit je zwei Fahrstreifen ausgestatteten Tunnels war
durch den gegebenen Grundwasserstand bestimmt,
Um dem Beden im Bauzustand mdaglichst wenig
Grundwasser zu entziehen, die daraus resuitierenden
mbglichen Auswirkungen auf die benachbarten Be-
bauungen und Griinanlagen zu vermeiden und aus
Griinden der Kostenersparnis ist eine Héhenlage der
Tunneliahrbahnen oberhalb des hichsten Grund-
wasserstands gewiihlt worden,

Der rd, 460 m lange Tunnel liegt zwischen der Gar-
tenstralle und der FischerhiittenstraBe. Die durch
eine Mittelwand getrennten Richtungsfahrbahnen er-
halten eine Breite von jeweils 7,0 m.

Die Ortsfahrbahnen werden im allgemeinen drei-
spurig (850 m} ausgefithrt. Nur im Bereich der
Fischerhilttenstrafle erhélt die nérdliche Ortufahr-
bahn wegen der Erhaltung des Baumbestands eine
Breite von 6,0 m. Westlich der AhornstraBe folgt ein
{bergang auf die beiden vorhandenen 8,0 m breiten
Richtungsfahrbahnen, dic von eihem eca. 11,0 m
breiten Mittelstreifen getrennt sind.

Der zur Durchfiihrung des Bauvorhabens erforder-
liche Abrif und Teilabril von Gebduden auf den
CGrundstiicken Berliner StraBe 818 sowie Pots-
damer Strafe 50 und Potgdamer StraBe 50a Ecke
Konigstrale 1 wird durch Neubebauung teilweise
ersetzt. Vom Abril betroffen sind {iberwiegeng iltere
Wohngebiude, dle den heutigen Anforderungen der
Wohngestaltung in keiner Weise entsprechen. Neuer
Wohnraum muf 96 Mietpartelen bereitgestellt wer-
den, 16 Gewerbebetriebe miissen mit Hilfe des PBe-
zirksamts Zehlendorf neue Geschiaftsriume erhalten,
Die Neupflanzung fiir die zu fillenden Biume ist vor-
gesehen. Auf der Tunneldecke ist im Bereich des
Mittelstreifens zwischen Teltower Damm und Car-
tenstralle sowie zwischen Onkel-Tom-S8trafe und
FischerhiittenstraBe eine neue Griinanlage geplant.

Tunaclbauwerk und Zufahrtsrampen
Bauwerkabmessungen

Das Bauwerk hat eine Gesamtlinge von 871 m, da-
von sind 462 m geschlossene Tuhnelstrecke., Die
Linge der Zufahrtsrampen einschlieBlich der 45 m
langen Lichtrasterstrecken betragen bei ca. 6 ¢
Rampenneigung

auf der Westseite ca............... .. 215 m
auf der Ostseite Chu . ot 194 m
Die lichte Durchfahrtshéhe betrdgt ... . ., 4,60 m
Die lichte Tunnelbreite je Fahrrichtung
belriigt . ... . .. 8,835 m
Die Tunnelgesamtbreite betrdgt ..... . .. 19,30 m.

Angaben zur Konstruktion

Die Tunnelseiten- und -mittelwdnde bestehen aus
Stahlspundwénden. Die Decke ist ein Durchlauftriiger
iber zwei Felder aus schlaff bewehrtem Stahlbeton.
Zur Abdichtung gegen Oberflichenwasser erhilt die
Decke eine Kunststoff-Folienabdiehtung, die durch
eine 10 em dicke Betonschicht geschiitzt wird.
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Die Winde der Rampen sind gleichfalls Stahlspund-
wiinde, die mit Bohrankern im Erdreich riickver-
ankert werden. Als oberer AbschluB ist ein Beton-
gesims mit Geldnder vorgesehen.

Tunnelausstattung, Sicherheitseinrichtungen

Bedingt durch die Linge des Tunnels ist der Einbau
elner kiinstlichen Belliftung erforderlich. Je Tunnel-
rohre sind 10 Stck. SBtrahlenventilatoren vorgesehen,
die sich automatisch einschalten, wenn der CQ-
Gehalt der Tunnelluft ¢inen bestimmten Wert er-
reicht oder eine Sichttriibung, z.B. durch Staub,
Nebel, Ranch und dergleichen, eintritt. Entspre-
chende, vollautomatisch arbeitenden MeRgerite wer-
den im Tunnel installiert,

Zur Beleuchtung des Tunnels wird ein durchgehen-
des, in seiner Hellighkeit abgestuftes Lichtband ange-
ordnet, das Im Falle cines Stromausfalls im Notfall
an einen zweiten Stromkreis angeschlossen werden
kann.

Der Tunnel wird durch Einzelabldufe, die das Regen-
wasser iiber die Sammelleitung in ein Riickhalte-
becken leiten, entwiissert,

Das Regenwasserriickhaltebecken befindet sich unter
der Tunnelsohle im Bereich der stidlichen Tunnel-
rihre in Hohe der Kreuzung Teltower Damm/Berli-
ner Strafe. Das Becken st aus Stahtbeton. Sein Fas-
sungsvermigen wurde unter Zugrundelegung elnes
Katastrophenregens auf 1200 m3 festgelegt. Da der
Regenwasserkanal der Entwiisserungswerke hoher
liegt als das Becken, ist der Bau einer Pumpstation
erforderlich. Die Pumpstation ist durch einen Ver-
bindungsgang mit dem Regenwasserriickhaltebecken
verpunden. Bei einem bestimmten Wasserstand im
Becken treten die Pumpen automatiseh in Funktion
und pumpen dus angestaute Regenwasser in das
héherliegende Entwisserungsnetz. Ebenso wie die
EBetriebsriume fiir die Beliliftung und die Beleuch-
tung ist die Pumpstation unterirdisch, seitlich des
Tunnels, angeordnet.

Geplanter Bauablauf

Vor Beginn der Bauarbeiten am eigentlichen Tunnel-
bauwerk sind umfangreiche Vorarbeiten notwendig.
Da wihrend der Tunnelarbeiten fiir einen Zeitraum
von 11, bis 2 Jahren mit Verkehrshehinderungen in
der Potsdamer StraBe/Berliner StraBe gerechnet
werden mub, ist der Ausbau von Umleitungsstrecken
fiir den Durchganhgsverkehr erforderlich, Ab Anfang
1974 ist der Ausbau dieser Umleitungustrecken ge-
plant, fiir den auller Ortlichen StraBenverbreiterun-
gen und Einbau von fahrgeriuschmindernden Stra-
fBenbeligen auch der Neubau von 13 Lichtsignal-
anlagen erforderlich werden. In diesem Zusammen-
hang muf darauf hingewiesen werden, daB diese
Leistungen zum groBten Teil fiir die Verkehrssicher-
heit im Beairk Zehlendorf ohnehin notwendig sind, sie
wiren lediglich zu einem spiteren Zeitpunkt er-
bracht worden.

Die ersten Umsetzungen der vom Abri ihrer Wohn-
gebdude betroffenen Mieter sind ab Juni 1974 vor-
gesehen,

Ab Mai 1974 soll der Umbau oder Neubzu von Ver-
sorgungsleitungen in der Berliner StrafefPotsdamer
StraBe durchgefilihrt werden. Die erheblichen Lei-
tungsbauarbeiten werden erforderlich, weil die Lei-
tungen liberwiegend in der Tunneltrasse liegen und
vor Baubheginh des Tunnels in eine neue Trasse
aullerhalb des Bauwerks verlegt werden miissen.
Gleichzeitig ist der Ausbau von provisorischen Fahr-
und Gehbahnen parallel zum geplanten Bauwerk vor-
gesehen. Die Notwendigkeit dieser Mafinahme ergibt
sich aus dem Zlel, den Verkehr wihrend der gesam-
ten Bauzeit in jeder Richtung mit 1 bis 2 Fahr-
spuren aufrechtzuerhalten.

Der Bau des Tunnels {st nach Abschlu der o.a. Vor-
arbeiten ab August 1975 geplant. Unter Beriicksich-
tigung von Grunderwerbs- und Frellegungsfristen so-

3
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wie der verkehrs- und versorgungstechnischen Be-
lange ist der Bau in vier Abschnitte unterteilt.
Beginnend auf der Westseite iin Hhe der Ahorn-
strafie mit dem 1. Bauabschnitt, werden die Arbeiten
in Richtung Osten kontinuierlich fortgesetzt und
enden mit dem 4. Bauabschnitt an der Charlotten-
burger StraBe. Dic im folgenden aufgefiihrien ein-
zelnen Arbeitsgiinge beim Bau des Tunnels wieder-
holen sich von Bauabschnitt zu Bauabschnitt:

a) Authruch der alten Strafllendecke und Bodenaus-
hub bis Unterkante Tunneldecke,

b} Rammen der Spundwinde fiir die Mittel- und
Seitenwiinde des Tunnels bei Anwendung von
Lirmschutzmafnahmen,

¢} Betonieren der Tunneldecke,

d) Abhdichten der Tunneldecke, Wiedereinbau des
Bodens und Endaushau der @ber der Tunneldecke
liegenden Ortsfahrbahnen, die anschlieffend dem
Fahrzeugverkehr zur Verfilgung stechen.

Der Aushub des Bodens im Tunnelbereich, der Tnnen-
ausbau des Tunnels usw. werden anschlielfend ohne
Beeintrichtigung des Verkehrs durchgefithrt.

Die Verkehrserdffnung des Bauwerks ist fiir Novem-
ber 1979 vorgesehen.

4, Aufsehliisselung der Baukosten
ErschlicBungskosten
Abfindungen und Entschidigungen 50 0C0 DM
Kosten der Gebiude, Bauwerke und
Anlagen
Baustelleneinrich-
tung und allge-
meine Baukosten .. 4 000000 DM

Erdarbeiten und
Baugruhensiche-
rung ............ 1720 000 DM

StraBenball-, Lei-
tungsbau-, Bohr-,
Brunhen- und

Wasserhaltungs-
arbeiten ...... .... H85 000 DM
Rammarbeiten . . .. 6 068 000 DM

Beton-, Stahlbeton-
und Maurerarbeiten 86 800 000 DM

Stahlbau-, Schmie-
de-, Schlogserarbei-
ten, Entrostungs-
und Malerarbeiten
sowie Abdichtungs-
arbeiten.......... 665 00 DM

Aushauarbeiten . 4 671 000 DM

Hilfahauten und be-
sonderce Anlagen .. 3835000 DM

Unvorhergesehenes 1406 000 DM 29 750 600 DM
Baunebenkosten
Honorare, Gebiih-

ren und sonstige
Nebenkosten ... 200 060 DM

CGesamtkosten ........ ... ... ... _30 000 000 DM
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irk Zehlendorf

im Zuge der Berliner
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