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Mit Eréffnung des Steglitzer Strecken-
abschnities vom Walther-Schreiber-Platz
zum Rathaus Steglitz wird die Linie 9
und damit das gesamte Berliner U-Bahn-
Streckennetz um rund 1,6 km ldnger. Die
BVG betreibt damit in Berlin (West)
ein rund 91km langes Streckennetz,
von dem seit 1953 allein 37 km neu ge-
baut wurden. Weitere 22 km befinden
sich im Bau; insbesondere nach Spandau
und ins Mérkische Viertel. Diese Zahlen
beweisen, daB der Ausbau &ffentlicher
Verkehrsmittel in Berlin weiterhin Priori-
tiat genieBt, da die U-Bahn ein schnel-
les, sicheres, bequemes und umwelt-
freundliches Massenverkehrsmittel dar-
stellt.

Die Bauarbeiten fiir den neuen Strecken-
abschnitt, den 3. der Linie 9, begannen
im Frithjahr 1968 mit Leitungsverlegun-
gen. Der erste Rammschlag fur den Tun-
nel fand am 7. Juli 1969 statt. Nun ist
Steglitz erstmals in das U-Bahnnetz
mit einbezogen. Die Fahrzeit zwischen
zwei Einkaufszentren, der City am Zoo
und der SchloBstraBe, betrégt nur rund
10 bis 12 Minuten.

Unter der SchlofistraBe werden spéter
in dem doppelgeschossigen Tunnel zwei
U-Bahnlinien fahren. Zunidchst wird die
U-Bahnlinie 9 erdffnet, die im spéteren
Tunnel der Linie 10 ihren Endbahnhof
Rathaus Steglitz und die Aufstellanlage
hat. Die endgiiltig vorgesehene Aufstell-
anlage der Linie 9 unter den Bahnanla-
gen des S-Bahnhofs Steglitz wird vor-
erst nicht gebaut. Die Linie 10 soll spa-
ter einmal vom Bahnhof Rathaus Steg-
litz unter den StraBenziigen Schiof-,
Rhein-, Haupt- und Potsdamer Strafle
zur KurfiirstenstraBe und daruber hinaus
in Richtung Potsdamer Platz fiihren.

Spiter wird die Linie 9 nach Lankwitz,
die Linie 10 nach Lichterfelde verléangert.
Unter dem Hochbau des Steglitzer Krei-
sels befindet sich ebenerdig der Auto-
busbahnhof Rathaus Steglitz. In den
zwei Geschossen unterhalb dieses Bau-
werks liegt der U-Bahn-Kreuzungsbahn-
hof Rathaus Steglitz. Das erlaubt ein
attraktives Umsteigen Bus/U-Bahn fur
etwa 8000 Fahrgiste stiindlich, wie es
im Berliner Verkehrsnetz in dieser Form
erstmals méglich sein wird. Ein Uber-
gang zur S-Bahn ist ebenfalls vorge-
sehen.

Die Entwiirfe fir den Tunnelausbau —
soweit sie die Architektur betreffen —
wurden fiir den U-Bahnhof Schlof3strafle
von den Architekten Ralt Schiiler und
Dipl.-Ing. Ursulina Witte, flir den
U-Bahnhof Rathaus Steglitz von der
Senatsverwaltung fiir Bau- und Woh-
nungswesen, Abteilung Hochbau, er-
stellt. Der Entwurf des Autobusbahn-
hofes war von der Avalon-Bau GmbH &
Co. KG/Architekturburo Sigrid Kress-
mann-Zschach zu erbringen. 14 Firmen
des Gleisbaues bzw. Sicherungswesens
und 52 Betriebe waren im Tunnelausbau
eingesetzt, um den 3. Streckenabschnitt
schliisselfertig an die BVG Ubergeben zu
kénnen. Die BVG selbst richtete das
Gleichrichterwerk am U-Bahnhof Rat-
haus Steglitz ein, lber welches die
Strecke zusammen mit dem Werk am
U-Bahnhof Walther-Schreiber-Platz mit
800 Volt Bahnstrom versorgt wird.

Die neue Teilstrecke kostete rund 120
Millionen DM. Die Gesamtstrecke ist fiir
das spitere vollautomatische Fahren mit
allen ortsfesten Einrichtungen fiir die
Linienzugbeeinflussung (LZB) versehen
worden.



Eine gemeinsame Erdffnung des neuen
Streckenabschnittes der U-Bahnlinie 9
und des Autobusbahnhofs Rathaus Steg-
litz ist leider nicht mdglich. Der Ausbau
des Autobusbahnhofs kam durch die be-
kannten  Finanzierungsschwierigkeiten
der Firma Avalon im Januar dieses Jah-
res zum Erliegen. Er konnte erst nach
Losung des Werkvertrages durch den
Senator fiir Bau- und Wohnungswesen
wiederaufgenommen werden, jedoch war
der Zeitverlust nicht mehr aufzuholen.
So werden zunéchst nur einige Buslinien

mit ihrer Endstation an den Busbahnhof
herangefiihrt. Die Ausbauarbeiten laufen
jedoch auf vollen Touren.

Zum Lageplan des U-Bahntunnels und
der Bahnhofe mit ihren Zugéangen

Wihrend die Bahnsteige der Linien 9
und 10 sowohl am Walther-Schreiber-
Platz als auch am Rathaus Steglitz je-
weils nur von einer Linie benutzt werden
und V-férmig angeordnet sind, hat der
Bahnhof SchloBstraBe als zukiinftiger
Umsteigebahnhof zwischen den beiden
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Linien 9 und 10 zwei libereinanderlie-
gende Bahnsteige. Damit wird es spéter
moglich, sowohl in Richtung Stadtzen-
trum als auch in Richtung Lankwitz/Lich-
terfelde die Linien 9 und 10 jeweils am
gleichen Bahnsteig halten zu lassen
(Richtungsverkehr). Beim Umsteigen

zwischen den beiden Linien braucht
dann nur noch der Bahnsteig tiberquert
zu werden. Ahnliche Lésungen, jedoch
mit nebeneinanderliegenden Bahnstei-
gen, weisen die Bahnhofe Mehringdamm
und Wittenbergplatz auf.

Wrangelstr.

Zum Modellfoto der Gleisfithrung zwi-
schen den Bahnhofen SchloBstraBe und
Rathaus Steglitz

Die im Bahnhof SchloBstrale jeweils
tibereinanderliegenden Gleise der Li-
nien 9 und 10 muBten bis zum Bahnhof
Rathaus Steglitz in einem dreigleisigen
Tunnel so verschwenkt werden, daBl sie
dort wieder getrennt nach Linien neben-
einander verlaufen kdnnen.

Zusatzliche Schwierigkeiten ergaben
sich aus der ebenfalls in diesem Ab-
schnitt erforderlichen niveaufreien Kreu-
zung beider Linien. Der Bahnhof SchloB-
straBe ist somit ein im Richtungsverkehr
betriebener Kreuzungsbahnhof der Li-
nie 9 mit der zukiinftigen Linie 10. Je-
weils eine Bahnsteigkante des oberen
und unteren Bahnsteigs sowie der zweite
Bahnsteig im Bahnhof Rathaus Steglitz
werden erst nach Bau und Inbetrieb-
nahme auch der Linie 10 bendétigt.

Lageplan

Modellfoto



1 Unterer Bahnsteig des Bahnhofs SchloB-
strafle

2u.3 U-Bahntunnel zwischen den Bahn-
hofen SchloBstraBe und Rathaus Steglitz




1 FuBgéanger-ZwischengeschoB im Bahnhof
Rathaus Steglitz

2 Abfertigungsanlagen fiir U-Bahnfahr-
gaste

3 Blick in die Kehr- und Aufstellanlage des
Bahnhofs Rathaus Steglitz




Entwicklung der U-Bahnlinie 9

1. Streckenabschnitt vom Bahnhof Leo-
poldplatz bis zum Bahnhof Spichern-
straBBe

Lange: 7,1 km
Baubeginn: 1955
Betriebseroftnung: 28. 8. 1961

2. Streckenabschnitt (sudliche Verldnge-
rung) vom Bahnhof SpichernstraBe bis
zum Bahnhof Walther-Schreiber-Platz

Linge: 3,2 km
Baubeginn: 1962
Betriebseroffnung: 29.1.1971
damit Gesamtlange der Linie9: 10,3 km

3. Streckenabschnitt (slidliche Verldnge-
rung) vom Bahnhof Walther-Schreiber-
Platz bis zum Bahnhof Rathaus Steglitz

Linge: 1,6 km
Baubeginn: 1968
Betriebseroffnung: 30.9.1974
damit Gesamtlinge der Linie9: 11,9 km

4, Streckenabschnitt (nérdliche Verlan-
gerung im Bau) vom Bahnhof Leopold-
platz bis zum Bahnhof Osloer StraBle

Lange: 1,5 km
Baubeginn: 1968
Betriebserdffnung: voraussichtl., 1976

Vorhandene Gesamtlinge dann: 13,4 km.
Die Linie 9 ist 1961 als erste vollsténdig
mit neuen U-Bahnfahrzeugen ausgestat-
tet worden und erreicht eine Reisege-
schwindigkeit von ca. 35 km/Std, Die
Fahrzeit auf der 11,9 km langen Strecke
zwischen Rathaus Steglitz und Leopold-
platz wird nur ca. 21 Minuten betragen.

Einzelheiten zum 3. Streckenabschnitt

Leitungsbauten
(Umlegung bzw. Neuverlegung):

Gasleitungen: 4600 m
Wasserleitungen: 2880 m
Entwiasserungsleitungen: 3700 m
Druckrohre: 2900 m
Postkabel: 970 m
Bewag-Kabel: 1070 m
Feuerwehrkabel: 570 m

Zu den Entwisserungsleitungen gehd-
ren mehrere Diikerbauwerke. Im Be-
reich der SchildhornstraBe wurde ein
Dilkerbauwerk im Schutze einer Boden-
vereisung unter der SchlofistraBe hin-
durch bergmannisch hergestellt.

Tunnelrohbau:

Bodenaushub: 284 000 m?
Bodenverfillung: 60 000 m?
Baugrubenabdeckung

(voriibergehend): 19 000 m?
Baugrubensteifen: 34600 m
Bohlwinde: 39 500 m?
Rammtréger: 2 170 Stiick
Beton: 79920 m?
Betonstahl: 4 830 Mp
Bitumintse Abdichtung: 77 550 m?

AuBerdem waren anliegende Bauwerke
zu sichern und zum Teil zu unterfahren.
Im Bereich der Gebidudeunterfahrungen
wurden zum besonderen Schallschutz
auf Gummistreifen gelagerte Gleistrége
eingebaut.
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Herausgegeben vom Senator fiir Bau- und Wohnungswesen
im September 1974
Fotos: Reinhard Friedrich (4), Giinther Metzner (3)
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