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Aus dem ~~*Archiv der

Berliner Verkehrsseiten

njere Berliner U-Bahn fonnte am 18. Februax
auf ein 40jdhriges Beftehen guriicdbliden. Sie
irE dbamit die altefte eleftrijche @tabticﬁneﬁbn?n

'%liammen mit der Grdffnung des eleftrijdjen
abnbetriebes itberhaupt. Werner b. Siemens,
ber die Dynamomajchine und damit die Weog-
lichfeit zur OGroferzeugung bdou eleftrijder
Energie ?cbuf, war e aud), dex die erften Plane
fiir eine Hodhbahn in Verlin entivarf. Sdon
1880 teichte ex ein erfted Projeft fiir eine jdmalipurige Hod)bahn
burd) die Friedrichjtrafe ein, dbasd allerdings nidt aur Ausfithrung
fam. St Sahre 1891 legte ex dann Den (Entmugi fitr eine Hod)-
und Mntergrunbdbahn vor, die in Oftwefirichtung die Stadtbalhn-
bife Warjhaner Sirage und Boologijdher Garten miteinander
perbinden und einen bejonberen Abzweig zum Potsdamer Pla
erhalten follte. Diefes Projeft twar der Anjang bder heutigen
Berliner U-Bahn. Nad) eingehenden Unterjuchungen und jharfen
Auseinanderjesungen itber die Frage, ob Hod)- over Untergruid-
bahren gebaut twerden follten, wurde in Dben Sahren 1895/96
bie Genehmigung zum Bau biert exften eIefttiid%;)n Sdnellbahn-

linie erteilt. Da man zu Anfang wegen der Befliirdhtung bon
Storungen der jtadbtifden Ver
sulaffen toollte, jourde auch der erjte Teil der neuen Sdnellbahn
pon der Warhauer Britce big zum Nollendorfplats als Hodhbahn
erridhtet. Schon abhrend der Bamarbeiten entjchlo mamn fich
aber, zum Ban von Untergrundbabhmen iiberzugehen, wum die

ftorenden Wirfungen von Hodhbahnbautei, namentlich in engeren

Strafengiigen, s bermeiden.

‘ﬁa? 51/21&6tiger Baugeit ourde die exjte Strede dexr Berliner
W-Babnn vom Stralawer Tor big pum Potsdamer Plap am
18. Februar 1902 in Betrieh gemommten. Hiermit ipurbe ein
newed Verfehrdmittel in den BVerliner Nabverfehr eingefithrt, bas
eine grofe Juiunjt haben follte.” Verband dod) die newe Bahn
mit einer groBen Fahrgejdhivindigteit auf ihrem eigenen Babhn-
torper die WMoglichfeit sur Bildbung langerer Jiige, woduxd fic
fehr letftungsfabig twurde. Die Hod)- und Mntergrundbahn bil-
dete {chon damals eine fehr wertvolle Ergangung gu der Strafen-
bahn, bderen Umftellung von bder Pferdebahm Fum eleftrifcdhen
Betrieb gerade ebenfalld im Jahre 1902 dollendet iworden ivar,
foie zu den Pferbeommnibuslinien und der nod mit Dampj-

betrieb fafhrenben Stadt- unbd ERing-baI%;t; fie entlaftete dabet it

oillfommener Leife den Strafenverfehr.

Die weitere Entiwidlung der Berliner U-Bahn ging dann ber-
paltnismakig vajdh vonftatten. Dian erfannte itberall jchon bald
bie grofe Bedeutung des neuen BVerfehramittels fitr den &rof-
jtabtberfehr. ym erjten Bauabidnitt, der bis gum Syabhre 1913
teihte und in weldem bdie Kleinprofilftreden, ettva die heutigen
Qintenn A und B, evbant mwurben, erreidite bag Vinienmeh Dder
U-Bahn eine Linge von {don fajt 36 km. Die Bahl der be-
forderten ?Betg%nen ftieq in Dem gleidhen Beitabjdnitt von etiva
30 Millionen Perfornen im Fahre 1903 auf 73 Willionen in 1913.

Sm pweiten Bauabfdnitt nad) dem Weltfriege bis gum Sabre
1930 tpurben dann in der Hauptiade die gw?en Nordfitdverbin-
bungen der Nordiidbahn (Seejtrape—Tempe bof bzw. Neufolln,
Hermannplab—Sefundbrunnen) und die Jinie Aleranderplab—

eutjchlands. Shre Grbauung hing aufs engjte .

orqunadaniagen nur Hocdhbahnen

40 Jahre Berliner U-Bahn

Friedrichsfelde gebaut; hingu famen uoc[% einige weitere Ergan-
sungen deg Neges. Die i’?ctriebs‘?lﬁnge per 1-BVahn jtieg damit
auf tb. 76 km.  Alle diefe meuen Bauten purden, jotoeit jie nidht
mit den alten Kleinprofiljtrecten in unmittelbarem Jujoammen:
hang ftanbden, im Grofprofil gebaut, dag die BVeriendung brei-
fexer und langerer LWagen gejtattete und damit die Leiftungs-
fahigteit der Bahn nod) erheblid) jteigerte.

Die Bahl der be"&ﬁrberten PBerjomen betrig im Jahre 1929
2135 Millionen Fahrgdfte und ift ingwifden  nod) vetter febr
itart angeivadien,. %0 bafy fich die Anzahl dex %’a?rgiiﬁe pexr
1-Bahn tn den 40 Fabhren thres Beftehens toeit ntel)
sehnfacht bat.

Technifdh ift die Berliner M-Vabhn jtets tatfraftig peiter ent-
widelt toorden; die bet ihr ausdgearbetteter Bau= und Vetriebs-
methoden find pielfacdh) ridhtungeifend fitx andere Stabtidnell-
bahien getvorden. Befjonderes Augenmerf wurde audy jdyon in
der Jeit vor dem Weltfriege dom Ausbau dev eleftrifdhen Bug-
ficherungseinrihtungen jugeroandt. :

v al§ ber-

_ © Aufn, BBV
Hodhbahnzug aus denm Jahre 1902 am Bahnhof Midernbriide

Der Aufban e Lintennebesd der Berliner N-Bahn exfolgte in
ver LWeife, b[&[)} bon Dem inneren Stadtgebiet aus VBabhnlinien
nac) den beridiedenen, befonders didht bejiedelten upenbesirfen

ebaut mwurden. ﬂierfdﬁcbcntﬁc{) fourbe die 1-Babhn audy zur

wdhlieung newer Wohngebiete benupt. Ste wurde damit etne
ausgefprochene, innerjtadtijche Scnellbalmn, die die Aupenbesirte
in bejonders ?&)neﬁe und giinftige BVerbindbung mit den inneren
Stadtbesirfen bradyte.

Sty die Bufunft werden der Verliner M-Vabn iveitere grofe
Nufgaben geftellt fein. Sic wird bei weiterem Ausbau ibhres
Nepes dazit berufen fein, unter ben gropen Ausfallftrapen {dhnelle
Berfehrdverbindungen zu jdaffen uid damit einen nod) groperen
Anteil am Berliner Gejamtberfehr su iibernehmen, ald bdies
bereitd beute der Fall ift.



