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Die DL-Einheit Nr. 2430/31 ist abweichend von den anderen
DL~Fahrzeugen mit einer Thyristorschaltung ausgeriistet
worden, ) ' : .
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Ein Thyristor ist ein elektrisches Schaltelement. Dieses .
Element ist ein Produkt der modernen Halbleitertechnik. Es
arbeitet einem "Ventil" vergleichbar, indem es elektrischen
Strom entweder durch sich hindurch fliefen 148t oder absperrt.

Wenn man dieses “Ventil* sténdig kurzzeitig 8ffnet und schlieft
kann man damit sogar die Stirke des Stromes in einem elektri-
schen Stromkreis Jje nach Bedarf regeln. -

| Bei der Einheit 2430/31 hat man sich diese Eigenschaft der

Thyristoren zu Nutze gemacht und sie in den Fahrmotorstrom-
kreis eingefilgt. Dadurch kann man bei der Anfahrt des Zuges
auf das Vorschalten der Anfahrwidersténde verzichten. Die
Thyristoren lassen nur soviel Strom flieflen, wie es den
Fahrmotoren ihrer Jeweiligen Drehzahl entsprechend zutrig-

 1ich ist. | | |
'Beim elektrischen Bremsen ergibt sich mit Hilfe der Thyristoren

sogar die Mdglichkeit, den Bremsstrom in die Stromschiene zu-
rickzuspeisen. — Nutzbremse -~ . Da die Stromschiene aber nur
dann fur diesen Strom aufnahmefihig ist, wenn im gleichen
Stromschienenbezirk ein anderer Zug anfdhrt, kann auf die
{(Anfahr- und) Bremswiderstidnde nicht verzichtet werden. Eine .
besondere Uberwachungseinrichtung iberpriift stindig die Auf-

- nahmeféhigkeit der Stromschiene und schaltet auf die herkdwm-

liche Widerstandsbremse um, wenn die Stromschiene nicht auf-
nahmefdhig ist., Dies macht sich, falls es mitten im Bremsvor-
gang eintritt, durch ein leichtes Rucken bemerkbar. Ist einmal
eine Umschaltung auf die Widerstandsbremse erfolgt, so wird
wihrend dieses Bremsvorganges nicht wieder auf die Nutz-
bremsung zurlickgeschaltet, :

Bedienelemente
Durch die vorgenannte Vertinderung der Starkstromschaltung
ergeben sich bei den nachstehend aufgefiinrten Bedienelementen

gegeniiber dem herkdmmlichen DL-Zug folgende Anderungen:
Fahrpult | | '

Die Meldelampe "Schaltwerk® ist nur dann wirkssm, wenn die
ginheit 2430/31 mit anderen D~ bzw. DL-Einheiten gekuppelt
st, | -
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Schalttafeln

Kleinselbstschalter

Im DLS-Wagen 2430 sind an Stelle der Kleinselbstschalter

nrFeldschwichung 60 %
"Feldschwichung 40 %
"Feldschwichung 30 %

mit einer anderen Funktion die Kleinselbstschalter

tFahr- und Brewmsschiitze?®
#5icherungsiiberwachung
fiir ¢5-Steller?
PShunt-Quitiusg®

‘sowlie zuvsdtzlich
"Luftbrense’

angebracht worden.

Der Kleinselbstschalter %"Schaltwerkmotor? igt mit iRegerva"
bezeicnnet.

Tm DL¥K-Wagen 2431 sind die Kleinselbstzobriirr

fPahr- and Bremszheuerung’®
"Shunt-Quittung”
suftoremse?

zusitzlich angebracht woiden.

%ahaltat einer dexr vorgensnnten Yisinsellshachailer Infolge
*h»rlastung AYS undc VPPﬁ.éibt e nach owelmsligos Wisderelin.

zeuslten nicht in deyr I LﬁbCﬂd&ES*&llC”“ #n aind die Hab-
nahmern unter Punkt 4} ”Stﬁxungcn“ zu beaunten.
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Da kein Schalitwerk mehr vorhanden izt. Lot dor Felllaster
'oh,e Funktion. R

Druckiuftbrenge

Da der Thyristorzug srhaltnngshedingi im unteren Geschwinilig-

Xeitsberslch {unter 10 km/h) cine geringere B-Prenswiriung nat
i3t eln seibstidtiy »irkendes Br0M* entil eingebaul, das ausg
der Filleitung den bzemsrvlindsrﬂ direkt Luft zufiret. s

L8sen dieser Anbremsung erfolgt sbenfalls selbstiitiy

M1t einem zusitzlich in Jedem DLS~ und DLK-Wagen (unter der
Sitzbank zwischen Tur 1 und 3) eingebsuten grine-welifl gekenrn
zelchneten Absperrhahn kann die Luftzufuhr ven der Fullett

zun vorgenannten Bremsventil abgespexrtt werdaon.
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Inbetriebnahme

Grundsitzlich besteht kein Unterschied gegeniiber der Zuggattung
DL. Das Einschalten beim Einsetzen mu8 nach vorgeschriebener
Reihenfolge erfolgen: '

4. Kippschalter "Steuerstronm” einsthalten

5. Fahrschalter auf Stellung 10 km/h stellen
3, Umformer einschalten

4, Automaten einschalten

Fahren

In der Bedienung bestehen keine Unterschiede gegeniiber der
Zuggattung DL. Das Fahrzeug ist mit einem elektronischen
Schleuderschutz ausgerilstet. Dieser verhindert ein Durch-
drehen der Achsen bei der Anfahrt auf feuchten Fahrschienen,
Die lilftermotoren laufen bel gedrilcktem Fahrtaster stets in
parallelschaltung. Beim Bethtigen der Festhaltebremse wird
die Drehzahl herabgemindert.

Bremsen

 In der Bedienung'bestehen keine Unterschiede gegenilber der

Zuggattung DL. Das Bremsen erfolgt stufenlos unter Belbehal=
tung der Rasten des Bremsschalters. Wihrend des E-~Bremsens
bei einer Nutzbremsung sichert der Starkstromautomat den
Bremsstromkrels ao. -

Sinkt die Geschwindigkeit wihrend des E-Bremsens unter 10 kn/h
%b, trigt ?utomatisch'eine leichte Druckluftanbremsung ein
siehe 2.3).

Dieser Vorgang tritt auch beim Betitigen der Festhaltebremse
ein. .

; Abstellen

Beim Abstellen des Fahrzeuges bestehen keine Unterschiede
gegentber der Zuggattung DL. -

Achtun g : Durch das Vorhandensein eines grofien Konden=
densators ist der Zug nach dem Ausgchalten dep
Starkstromautomaten und selbst bei abgelegten
Stromabnehmern zunidchst noch nicht spannungs-
frei, Aus Sicherheitsgriinden mull eine Entlade-
2elit von 15 Minuten abgewartet werden, bis an
sonst spannungsfihrenden Teilen gearbeitet wer-
den kann, Kann die Entladezeit aus zwingenden
Crinden nicht abgewartet werden,so ist der
DruckluftkurzschlieBSer {bei ausgeschalteter
‘Stromachiene) zu betlitigen, -

..‘}- | .
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4.1

4.1,

5,1,2

Grunds&tzlich sind die in der Zugschaltung D/DL festgelegten
Mafinahmen bel Stérungen und Schiden zu beachten., Abweichend
hiervon kinnen wegen der teilweise gehnderten Schaltung fol-
gende 2ugachﬁden auftreten:

Druckluftbremsschﬁden

rkende Brenmsg-e-

a) Erkennen des Schadens:

Druckabfall am Manometer der Flilleitung.
Der Zug fihrt trotz voll aufgefﬂllter Bremsleitung schwer
an und lduft schwer aus, _

b) Begrenzen des Schadens:

Die Kleinselbstschalter "Luftbremse" im DLS- bzw. DLKAWage
sind auszuschalten. L&8t sich der Fehler hierdurch nicht b
heben, so kann die Luftzufuhr von der Filleitung zum Brems
ventil mittels griln-weif gekennzeichneten Absperrhahn {(unt
der Sitzbank zwischen Tir 41 und 3) im DLS— bzw. DLK-Wagen
abgesperrt werden.

Achtung: Dieser Absperrhahn ist nicht mit dem Ent-
Iiftungshahn der Bremszylinderleitung zu
verwechseln.

c¢) Welterfahrt:

Mit voller Geschwindigkeit.
Der Zug ist auf dem zZndhahnhof au zugetzen,

Arbeitet das selbdsttitig
wirkende Bremsventil nicht mit,
s0 macht sich dies durch fehlende Bremswirkung im unteren

-Geschwindigkeitsbereich wihrend des E-Bremsens bemerkbar. Die

Kleinselbstschalter "Luftbremse® sind zu Uberprifen, Haben

dieso nicht ausgeschaltet , arfolgt die Welterfahrt mit voller

Geschwindigkeit, Der Zug it auf dem Endbahnhof auszusetzen.
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4,2 Fahr- und Steuerstromschidden

4,21 Die Fahrmotorschidden sind wie in der
Zugschaltung D/DL beschrieben, zu behandeln. ' N

" 4,2,2 Steuerstr omschédden

4.,2.3 r Zug fHEhrt

De 8 cC
l1duft leicht aus,

a) Erkennen des Schadens:

Zusdtzlich ist der Kleinselbstschalter "Fahr- und Brems~
. schiitze” im DLS~ und DLK-Wagen zu ilberprifen.

- Achtung: LOst dieser Kleinselbstschalter im DLS-Wagen aus,
so schaltet sich der Starkstromautomat, auch wenn
ale >dteuerung des Zuges von einem anderen Zf-Raum
erfolgt, selbsttitig mit aus,

b) Begrenzen des Schadens:

Lést dieserKleinselbstschalter wiederholt'aus, 80 bleibt
er ausgeschaltet. Diese Einheit arbeitet dann nicht mit, -

. ¢) Weiterfahri:

Wie in der Zugschaltung D/DL unter 3.2 ¢) beschriebeh.
Besteht der Zug jedoch nur aus einer Einheit, s0 muB er
gegebenenfalls geschoben werden.

4.2.4 Fahrstromunterdbrechung

Bei Fahrstromunterbrechungen wird der Starkstromautomat von
der Elektronik abgeschaltet. Elne Fahrstromunterbrechung muf
daher nicht von der Einheit 2430/2431 ausgeldést worden sein,
~Ein Schaden ist erst dann anzunehmzen, wenn der Starkstrono-
automat mehrmals unter gleichen Bedingungen auslidst. Er bleidbt
dann ausgeschaltet. Der Starkstromautomat 1#8t sich erst wiede;
einschalten, wenn die Stromschienenspennung (erkennbar an dep
750 V Glimmlampe) wieder vorhanden ist.





