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Markus Jurziczek
Aus der Sammlung "www.Berliner-Verkehrsseiten.de"
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4 Zy 4 3 E¢ -st dear Antrieb fir das Nockonaohaltwerk.
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| erlfusgefragen BIII 4

: , R
Yol :fie) Schaltstufen und Daperschaltgtufen bey: die

inLateuerung i

11 '} 3chaltetufesn, 8 Roihenschaltungon

5 Parallelechaltungen

i 13, Schaltstufs iat die Dauerstufe, mit {hr aind alle
hn'ahrewidersténde nbganchaltet. _

Al

€ !E:;wird dis Schaltung eingeleitet?

21 DU uh Yiederdriicken deg Fahrmochalterknopfes.

3..ux;ﬂns:_Anna:ai.:axzil.ﬂaq.ﬁsﬂal&l&hi?

33 Lo Fortschaltrelais

s & che Bedouttng hat dae Drucklufyklinkwerk? =

T, Nel (ha Bedeutung hat das Hockenachaltwerk?

<t & schaltet die 13 Fohratiuten, wie es vom Fortsunaltre-
lit ¢ beatimmt wird. .

ii. Iar-en Sis.die ?aﬁratoilun an doa‘?ahr!chalter'!

irt laraiieren vorwiirts,
i;n;ieran ricikwlirce, 2
~islbe Amfahrbeechleunigung 0,3 m _2
rylle Anfahrbalohleunigung 0 5 m

1,~v11 Stellung t der Fahrgchalter auder der Pahrstgl
kil aoent

's Dis "ull- und Sternstellung.

= & I [etellung:  Fahrochalterknopf 140t sich nicht herunter
' drlcken
‘e ;nchaltyng: wie oben
Heizschutz und Kompraasoren kénnsn einge-
achaltet werden.
. Mowiafindat aioh daa Hanptachiltz? N
% In Jriebwagen'untaf Tir 4.



-2 -
B | ¥ [ ¥
Zu 10t Im Schrank unter der Schalttafel I,

11, Nennen Sie die Spulen des Portachaltrelaig!
Zu 111 Die Stigkgtromgoule: Wird vom gosanten Motorstrom durch-
. .

flosaen,

Y1e #ugepule: Dient zum Heranziehen des herabge-
faellenen Ankers,

| Pie Ubargchaltnpglow Sie wird von der 8, und 9, Pahrstufe

eingeachaltet,
Die Wahlgpule: Sie dient zur beschleunigten Anfanrt.

12, Wozu dient dap Uberstromrelgis fir Pahrmotore?

4y 12; Das Uberstromrelais fir Pahrmotore schlitzt die Fahrmotore
einea [riebwagens von Jbarbelagtung, indem es bei Ubexr-
#schreitung der zuliigeigen Stromstirke von 1000 Anmpere denm
Steuerstrom zum Hauptechlitz und Klinkwerk unterbrichi,

. . :
13, Wao weist auf ein asusgeltstes Uberstromrelais fir Fahrmo-
i tore hin?
iﬂlﬁii EE!Eﬂiiindan Trlebwaﬁen leuchtet die rote Meidelamza und
. »

14, Wo befindet sicn die rote lelde- bzw. die grine Kennlampe?

Zu 14: An der Wagendeches eines jeden Triebwagens,

15. Wie wird oin aiegelistes Uberstromrelaias fiir Pahrmotore wie-
dor eingeschaltet? . :

«a 15t Durch BetHtigung deas Schhltarl‘“Uberatromralai- tir PFahrmo-
Sore" auf der Pultachalttafsl,

16, Welohen Antrieb hat der Fahrtwender?
Zu 161 Zwei pooitive Magnétvuntilo mit 1hr-n‘3cna1tzylindern,

I 17. Wie lange orhiilt der, Panrtwender Steuerstrom und Luft?
Zu 17: Solange der Fahrschalterknopt niedergedrickt wird,

1

'iB. Woher etrtmt die Luft fur den Fahrtwender, das Hauptachltz
und das Druckluftklinkwerk? \ v

I Zu 18: “ue dem Steuerluftbehdlter (§ atd),
- -
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"4, e Welle des Pahrtwanders steht in der iiitte.
Jsr Triebwagen soll aber mitarbeiten. . {
Tag iet zu tun? : '

"$ 3 e Pahrtwender iet mit der liand umzustellen
» vorwirte - Griff nach oben. . o
- rickwidrts - Griff nach unten,

Ll

0. W llegt die Wagenhauptsicnerung und welche Bedeutung
it pie? _ .

20: )2 Wagenhaupteicherung befindet ricn unter Tir 4 an
‘triabwagen, Sie echiltzt die Apparate und ilotore vor
Jyerbelastung und brennt bei siner Strouwtirke wis
232 Ampere d - ren. '
Piammenbogen zur Gleismitte.

1. las i8t zu tun, bevor etne Wagenhauptsicherunz entfernt
biws elngesctzt wird?
. t ’
27t D_e Stromschiene ist avzuschalten und zu erden,

22, iinzu dient der Wagenanschalter?: )
22: Ler Wagenabechalter disnt dazu, dia 3teuerung und drmit

jz.e Motore eines Tricbwagens auler Betrieb zu setzen
chine den Betrieb der Ubrigen Iriebwagen zu besintriicatige:

23, ¥ie wird der Wagenacnalter betiitigt?

Zy

Zu

(¥ |

235,04t dem abgezoggpen_Fahrﬂcna!teracnluasei.'

¥
24, Was wird durcn den Wagennbachalter abgeschaltet?

RN ;as Yortasnaltrelais,
‘ 'Daa ergtrooreluls, ' .
das Klinkwerk mit Nockenscanlter,:
ias Hauptschitz, .
das Nullspunnungaschiltz,
ile grine Kennlampe.,

L
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6, ﬁslcﬁe Hilfgstromkreise (Steuerstromkreise) werden dureh
sias liflfabetriebeaschiltz im LIriebwaien pgeachlitzt?

iS5y a) deizung «“ 'b) Steuarsirom
36, Welche Hilfsatromkreipe (Arbeitesstronkreis) werden durch
das Hilraufurxubeachutz im Beiwagen geaschiitzt?

4€. u) Heizung b) Luftverdichter c) Unforcar
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30,

Zu 301
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32.
32

33,

33:
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Wann kann der Pahrnchnlterknopr nicht_herunter gedrioks
woerden?

Bei der Null- und Stornltallung.

)

{

Haa geachetht mit der Pahraschaltwalze heim Loslasaen des
Fahrgchalterknopfea?

Die Fahrschaliwalze wird durch Federkraft wieder in die
Nullstellung gebraoht,

Welche llilfsschlitzen hat der Prieb-agen und wO bafinden
ele sich?

Nullapannungssohutz,

Jteusrstromschitz,

Einrlicksonltz filr Uberatromrelnia

¥Yernlichtaoh'lte,
) Heizagh itz I ! '
) Heizeohlitz I1 ' /
; Helzgchiitz III .

Tiirochlielachiltz

Im Schaltschrank 1a - 4 Gerqtatafel III o~-h

Ceratetafel 1V, .

STRhwo o on

Welc%e Hilfgechiltzen hat der ZJeiwagen und wo befinden siw
yioh

b} Nullepannungaschite

c) Erregerschiitz

d) leizachiitz 1

o) lietzach'itz II ‘ .

fg lledizacaltz IIY

g) Luftverdiichtersch'itz L
La Schaltraum 3a ~ ¢ Gerdtetafel VIII d - £ , .
Gersitetafel VI,

ni Unformerschitz

Wo befindet sich das ﬁiifﬂbetriebeachutz des Triebwagens?

Unter dem Trieb-agen, '

#o befindrt sich das Hilfabetriabeachitz des Beiwagens?
Unter dem Ueiwagen, '

Wae wolst auf dao nusgeldste Hilfabetricheschiitz deg
Triebwagens hin? ( : .

]

Auf der Pultachalttafel leuchatet eine gelbe Lampe auf,

‘- -



[ 34. Wan weiat auf das auageldate Hilfabetriebeschitz des Bel-
wagens hin? . ' , '

r

Zu 343 Auf der Pulttafel lauchtet eine galbe Lampe auf,

. 35.I'aa wolat auf das ausgeschaltete Hilfsbetrisbeschiitz des
Bsiwagens hin? : ' '

Zu 381 Im Schaltsohrank 3 leuontet eine gelbe Lampe auf.

[ 36. Wie wird das ausgeltete Hilfqbetriesbeschitz des Triobwagens
. bzw, Belwagens wieder. eingeschaltet?

Zu 36: Durch Betitigung des Schalters "Uberstromrelais Hilfsbe-
triebeschlts ET/ES" auf der Pultechalttafel,

AT. Wie wird das Hilfabetriebeachlitz dea Trisbtwagens aus- bzw.
eingqaohaltet? , : .

-~ Zu 37: “urch Betdtigung des Schaliers "Hilfabetriebescniitz ET/EB"
- auf der Pultsohalttafel, _ ‘

. i
- 38. Wie wird das Hilfsbetriebeachiltz des Beiwagens aus-~ bzw,
eingeschaltet? . .

Zu 383 Yurch Betiitigung des Schaltera "Hilfebetriebesohitz ET/EB"
suf der Pultacualttafel oder durch den Schalter im Schilt-
o schrank 3 "Hilfebetriebesgochtitz EB", : S

B ] | . . .
39, Welohe Bedeutung hat das Nullspannungeschiitz de{ Fahrmnotore?

e o0 393 an Nullapannungeachiitz- der Fahrmotore unterbricnt beim
berfanren einer Stromaohienenuntorbrochung mit nleder-
gedrucktem Fahrschalterknopf den urtlichen Steusrstrom
o8 Triebwagens und verhindert dadurch eio Weiterschalten
des Klinkwerkes., Wire das SchUtz nicht vorhanden, knnte
die Sohaltwalze beim Durchfahren der Stromschienenunter—
breghung alle Anfahrwiderstiinde abaschalten, Beim #ieder—
auf?ahren auf die Stromschiene wiirden die Motore srnste
Zerastlrungen davontragen, :

40, Welcne Bedeutung hat das Nullspannungsachitz fir Unformerw -
und Luftverdichtermotore?

2u 40: Yamit bed Stromunterbrechungen Stromschiiensnunterbrechungen
oder 3pannungsabfall in der Stromechiene der Stromkreis des
Luftverdichters oder Umformer nicht eschlogeen bleibt. Der
.Luftverdichter bzw. Umformer wird dagurnh vor eventuellem
kurzfristi> auftretenden berspannung geschiltzb.
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Schaltschrank 2 o ' | ~ Schaltschrank 1 >

Gerdtetafel X ' ‘ _ Geratetare) IL v

1 : ~ Mul-  Steuer- Einruck- Fern-
- _ . span-- Sstrom- schatz  beht- :
whrnaniage Zaitrelass nungs- schulz f Ober- schatz .

) : shatr - stromrel{ais

N 3 -

Gerdtetafel IV

. mm respy

TarschlieBmagnetventil _
N ' 1 . Heiz~ Heiz~ Hez- Tar

schatr. schate schatr  schied~ | Ma‘.

schat2

| _ _ préem?
Lo s yendC
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Zu Schaltechrank 3

- -

1 Zrrecerspannung ( 6o V) 17 Luftverdichterschutz 33 Eeuptheizsicherung EB (35 A) .
2 Hilfsbetriebaschﬁtzcapt:'Signal 18 TiirschlieBventil ER . 34 Kullsﬁannungeschﬁtz E3 {6 A)
3 Patteriespannung : 19 Umformer- u, Lichtschiitz 35 Luftverdichtermotor { 2o A)
4 Zrregerspannung { 6o V ) 20 l'otlicht ET/:B _— . 36 Heizstromkreis I ( 10 A ) E
5 ililfsbeirieteschiitz uB' 21 iJotlicht Fahrzastram B 37 Heizstromkreis 1I ( 1o 4 )
G Batteriespasnung 22 Spannungenesser 220.V"., 38 Heizstrookreis III (1o A )
T iasscschalter . 23.Fahrgastrnumheleuchtung'ET 39 Unformerschiitz
& Piirschlieflmragnetventil 24 rFainrzactraunbeleuchtung I ZB 4o Lullspannungsschiits
S Funltrerst _ 25 Fahrgastraumbeleuchtung YIEL 41 Erregerechiitz
1o &7 Dremse/ Sife/ Fruk 26 Xatterielizugtscholtor - 42 leizechiitz I. EB
11 3ignellicrt . 27 Gleichrichter - 43 Ileizschiitz II BB
12 Isolctionslkontrolle 22 rahrcasiraumbeleuchtg. (25 4) 44 l:eizachiitz IITI EB
13 Filfsbetriebeschiitz E3 29 Trafo (35 4) o 45 Luftverdichterschiitz
14 leizschitz I EB | 30 Zatterieladung (35 A) .. Rolais fiir Ladesutomatik
15 lioizschiitz II k3 ' 31 Unformer (35 4) - 46 Sicherung fiir Ladeautomatik
16 Heizschiitz III =L 32 Luftverdichtermotor ) Zeitroleis '

Yichtrelais



- .
i Sct
[l O

) 2 3

% 5 6 7
1 1 12 13 1% 15_’ 16 17
% § 20 % %% 3
9

%

LorAtzbafer e
SRS o

46

26

RN

CHON®

31 .32 - 33

O0000

3 35 36 37

 Gerdtetafel VI
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Welche Dedeutung haben die Steuérstrom- und Anfaarwider—
stindey

Die Steuerstromwiderstinde sind mit den Apparaten in Reine
geachalvet und sorgen fir die betriebamiBige Spannunyg die~
ser Apparate, Anfahrwidarstinde achiltzen die Fahrmotors
wihrend der Anfahrt vor Uberlastung und werden mit zuneh-
mender Gesohwindigkeit abgeachaltet,

Was 1st ein Unformer? |

Unformer gind Magchinensiitze, die eine vorhandenas Stromart
unter Einacualtung mechanischer Bewegung in eine anderas
uowandelt,

Welche Aufgabe Lat der Unformer? R
Er ladet die Batterie und sorgt flUr die notwendige elektri-
sche Energie flir die Wagenhauptbeleucntung.

Wo befindet sich dar Umformer?

Unter dem Beiwagen.

Wodurch wird der Umfirmer eingeschaltet?
@) Batterishauptachalter einachalten

b) Hilfebetriebeschiitze einschalten

c) Fernlichtgeber betidtigen.

Woran ist nur srkennbar, daB ein Umformer nicht arbeitet?

An Arbeitsgesrdusch des Unformermotora.
Nennen Sie die Steuerleitungent! .
1. Rangleren vorwirts 750 ¥
2. Rangieren rlckwirts 3 750 V
3 « halbs Anfahrbescnleunigung 0,3 m/n2 750 V
4. volle Anfahrbeschleunigung.0,5 m/a 750 V
5. Melde= und Einrickleitung 750 V
6. Pumpenachlitzleitung 110}V
7. Batterieriickleitung 1Mo ¥V
8. Heizstufenschiftzleitung I 110 ¥
9. Heizetufenachiitzleftung II 110 ¥
10, Heizgtufennchitzleitung III 110 7
11. elekirische DBremoleitung 110 V)
*12. etextrische Loneleitung : 110 V)
13, Pernlicnitleltung : - (110 v
14. Direchlienlsitun ) (110 v;
Se TUrschlieﬂwnrnan%ago.optiach und akuatisch (110.V)
616. Stromversorgungeleitung fur Funk- und
Beachallungsanlagen (110 V)
617. litkrofonleitung fiir Beschallung , 2V)
618. Nikrofonleitung fiir deachallung { 2Y)



Pultschalttafel

Oherstromralaiy MB-3chitz ET
Oherptromrnlale HB-Schitz EB
Strosschilsnengpannungesenser
Batterisspevnung/Funkepanming
Uafarsersosnnungemesser

Optischas Sigoel, Fahraperre/5ite

Fahrpparecs sus

Iwaiter Mikralonanschlul
Mikrofan
Signalhornschalter

a0 @ N O d RN

-
-]

-
-

Fahrsparre

Geaschwindig eitamanser *

Fotentlosster fOr 6,

Oruckschaltare=Spannungekontrolle Funk

Hil febecriabaschirz ET/EB

Oberstroaralais HB-Schotz ET/EB

Oberatroarelsis far Fshraotore

Funk- und Baschallung

Mikrofan

Ladesutoaatik

Farnlichtgabar

Torschliefigchalrer Automatik
Hotbatrisb

™
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i)y Welohe Stauerlaitungen filhren nicht Uber den Fahrschalter?

Te Batterierdckleitung
13, Fernlicntleitung
t4. Tirechlieilailtung
el 5. Tlirachliedwarnanlage, optisch und akuatiach
16, Stromversorgungsleitung fur Funk- und Beschall ings-

. Bnlage
617. Mikrofonleitung fir Beachallung

618. Mikrofonleitung fir Beschallung

Wie gelangt der Strom (750 V) fir die Steuerlaitungen 1 - 5
zu deren Schaltern und Sicherungen?

I(nzm der Stromochiene ilber Stromabnehmer, Btromabnehmerkabel,
Jugihrungskabel, Hilfebetriebeschitzeicherun dilfabetrie-
beachﬂtzdberetromrelaia su den betreffenden haltern und
igherungen.,

Fl

Wie gelangt der Strom (110 V) fiir die Steuerlettungan
.6 bla 618 zu deren Schaltern und Geriiten?

Von der Batterie (110 V), Bicherung, Leitungsschutz-
schalter Uber dle entaprecfiapnden Schalter zu den Gariiten.

Auf welche Art kann die Heizung erfolgen?

al durch den Scialter "Heizatufeanregelung"

o) Dureh den Scnalter "Heizgtromkreis III ETV
(beide "Schalter befinden sich auf der Schalttafel II
im Triabwagen). -

Was wird durch Einschalten des S- haltara "Heizetromkreis
III ET" behelizt?

In dem betreffandpn Iriebwazen je Fahrgastraum und lUeiz-
kOrper sine Lanells,

Jer Heizstufenra;elschalter stent aur ™14,

Wag wird beheizt . .

In jedem Wagen des Zugea je lahrgaatramn und deizkdrper_
eine Lanmeile

(Befehlatafel fiir Heizung = eln nenkrecﬁter roter utrich).

Dep Haizatufenregelschalter ateht auf "2",
¥as wird beheizt

; In jedem Wapen des Zuges ;¢ Fahrgastrouw und He1zk6rpcr

zwei Lamellen
(Befehlatalel fiir dalzung = zwel senkrechte rote Stricue),

Wil LAYL Nppwmb&r—nu—né’ o
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Der7Heizatufenre%elachaltar etent aur 3",
Wag wird beheizt

In jedem #agen des Auges Je Fahrgastraum und Heizkorper
drei Lamellen und die Apparateheizung,

Wo befindet sich der Fermlichtgeber, wie ist er zu betH-
tigen, warum muB er so betitigt werden und was wird nooh
mit eingeachaltet? . ‘

Auf der Pultachalttafel der Fahrgchalterplatts,

Er 1et nur kurzzeltig zu betdtigen, weil dte Spulen der
Wapenmagnetlichtachalter keine auerbelastung vertragen,
Gleichzeltig dient er zum Einschalter der Unformer,

#o befindet sich der Wagenmagnetlichtschalter?
L9t er sich auch ohne Fernlichtgeber betitigen?

Im Triebwagen in der Schalttafal 1

Wozu dient die Batterie? '

Sie dient zun Stromversorgung der Hilfgbetriebe

Wo befindet sich die Batterias?

Unter jedem Beiwagen .

Wozu wird der Batteriestrom benvtigt?

bur Steuerung der Luftverdichterschiltzen
Steuerung der Heizunpeechlitzen :
elektro~-pneumatieche Bremaen
elektro-pneunatisches Lbsen

jernlicht :

UrschlieBvorrichtung
Turschliefwarnanlage, optisch und akustioch
Ueachallungmanlage :
Hupe -
Summer
Fahrerestandsbeleuchtung
Yotlicht
“jgnallicht

Spav Vicoma Jc.{;nt:é rng H. Funix ) :
Wann wird dis Yotbeleuchtung eingeschaltet und durch was?

Wenn dae Hauptiicht verlischt, durch im kichtetromkreis
befindlicue Umschaltrelais. Oder wenn das Hilfabstriebe-
schitz nicnt eingeschaltst i1st durch den Fernlichtgeber .
bzw., Warmenmagnetlicntechalter.

-9 -
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12

1Y

Fortschaltrelais

Schalttafel I

O 0N PR RN

e e
N RO

—

Fahrgeasrausbelsuchtung I
Fahrqasstrauabeleuchrung II
Fahrdrrasusbels chtung ~

Notbeleuchtung Fshrgastreus ET .
Stevearstrom far Umforser und Narlicht
Transparent- und Inatrusentenhelsuchtung
magnetischer wagenlichtschalter
Signallicht rachts -
Sigholllcht links

Fahrerraumbeleuchtung .
Signallichtumschalter/2g 1, Zgq 2. Zg 4, aus/ -
Signallichtuwachalter/ Signel 2G 3/
Wwagenesgnetlichtschalter



ey

Hilfsachalter for Rﬁcknérrsféhrt

Steuerstromschaltes

Heizetromkreis III ET
Fahrarrausheizung

FuBheizung

Luoftvardichterachitz
Heizatufanregelung
Streuerstroesicherung (20 A)
Spannunsassser Stroaschiene
Haupthelzsicherung (35 A) €T .
Heizetromkrelasicherung I E7 (10 A)
Heizstromkraiasicherung I1 ET {10 A)
Heilzstromkreissicherung III €7 (10 A)
" Reparve

Nullspannungsechiitz {10 A)
Fa'irercaumhalzung (10 A)
Ladeautomatik

usformer

TirschlisBlattung

}J19
320
)27

§ IP I“
)28 )17 .
Y L B —
—J22

137 12

]33 {
134 [
136 [
jis |

330 [
I3 |

w12 13

|
L
L
L
[
L

L
1
L

14+ 15 716

Farnlicht i

H9-Schiity ET/ER

Stauerstrom far Warnanlangs

Haizsteusrung und Hupe

Steuvarlaitung fir Luftverdichter

Heizstromkreis I

Helzatromkreis 1I -

Heizstromkrets III

Strumversorgung Funk

TarschlieBvencil ET 356 E-P= Aremse
Wernanligenschatz 37 Warnanlage ET/EB
Hetzechltz I ET 38 Stcuerleictung warnanlsge
Helzachitz II ET N

Melzechitz III ET

Purmnpenregler Anfahr-
it sperr-
Absperrhahn schalter mif

hahn

"]
[ o

[ ]
&l

Sifa
Steuerlattung Funk

L Lok Ll Lok bk G N RS NS AT A RS NI AT A R bk b b e e ek i g ek g
[T TR OOQ'ﬁlﬂil.lhHNHOGU\!OG&MNHOGDHO“&MM&A
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. e Spulen der B werden direkt an-
gesteuert = . ¢

Wurn wird die Notbeleuchtung ausgeschaltet und durch waa?

‘Wun: das verloschene Hauptlicht wieder brennt, durch im
Sicrtatromkreis befindliche Umschaltrelais oder wenn das
4 11abetriebeschiltz nicht eingeschaltet ist, durch den
*errlichtgeber bzw, Wagenmagnetlichtechalter,

‘Yuu iat beim Betitigen des Tirschlieflmomentachalters in
dlor Stellung "Automatik" zu beachten?

Aur kurzzeitig, demdie Spulen der anzugtsuernden delals
fiir die optieche und akustische Warnanlage vartragen kei-
190 Daveratrom. ..

Yun it beim DBetitigen des Tilrschlie3schalters in der
3iellung "Notbetrieb™ zu beachten?

Sur ca, 5 = 10 Sekunden lang betiitigen, denn die anzu-
3ue.ernden Spulen der Tlrschliefmagnetventile veriragen
tel-en Dauerstrom.

Yelene Stellungen hat der TirschlieBachalter?

4; LutOﬁatik (mit optischer und akustischer Warnanlage)
3. ~ie Notbetriebsstellung (mit- akustiache und optieche
Mlarnanlage) y :

Vus bewirkt das Betlitigen des TilrschlieBschalters in der
3 ellung "Automatik”?

Sia Zeitrelais wird angssteuert, welches diec optische und
aruitische Warnanlage in Titigkelt setzt und nach Ablauf
von 3 = 4 Sekunden die Spulen der Turschliefmagnetventile
ansteuert, wodurch dieselben ilber eain Zeitrelais (15 sek)
ge3ffnet werden, Die Luft strtmt aus der S8-atii-Leitung
durch den 5-ati eilngestellten Druckminderer llber den ge-
il’'fneten Absperrhahn, TiirechlisBmagnetventil in die Tir-
achliefzylinder, .

. 'Wio bewirkt das Betiitlgen des TirschlieBechaltera in der

dutoetriebustellung? -
WiV o Lixger e nbafie

yerrrti—in—die-Tinoohliebaylinder, o
Noud ﬂw—-’ii&\utw Wil 'Qq(vvnﬂl'lsc,
Nagch waleher Zailt kdnnen dis TUren von ﬁg$gpge6{fnet werden?

Jei Automatik nach 15 sek, Bei YotbetriebY nachdem der
tarichlieBschalter nicht iehr betiitigt wird,

2 ,_ - 10 -
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Auf Al hat der Zb die Tir 2 hintsr dem Fahrerraun zu benut-
gen, ' ' :
Was hat zu geschehen? _
i . : . '
Der rechte meben dem Pahrersitz angebrachte Abstellhahn fir
die Tir 2 1st zu schlielen, ' .
Weloche 4ufgaben hat das Steuarventil?

Egs Leitet din Brems- und Lbnevbrgang eim,

Was stellt der Hilfeluftbehiilter dar?

Er iet die vorrntnkammer fur die zur nidchsten Bremsung be=-
attigten Luft, ' . .

Walohe ¥agen haben einen Luftverdichter? .
411e Beiwagen

Schildern Sie die “id- und Ausschaltung der Luftverdichtert? .

Die Bin- und Ausschaltung der Luftverdichter erfolgt iber
Luftverdionterschiitze, deren Spulen von dem Punpenregler
des flhrenden Triebwagens unter Spannung gesetzt und er-
regt werdean, : . :

Wo befindet gich der:

-1+ Hilfealuftbehdlter und Steuerventil

2. SchutzRasten Tiur elextrisch gosteusrte Bremae
3., Eremgzylinder? . \

Unter jedem Trieb- und Beiwagen.

Bagohreiben Sie den Weg der S-ati-Leitung!

1. Ayp der B-atli-Leitun

2. Uber Fahrerbremsventil
"3+ in die S5~ati-Leitung

4. 5 ati~-Kupplungshiihne

2. 3 atiU-Kupplungsschliuche

otbremaventil
T, g atil-Stirnwandhehn
8, Fahraperre '

10, Anfahrapsrrachslter

11, Bremsventil

12. Liéseventil .

13. Doppelriickschlagventi

14, Bremazylinder

15. Schnellateuerventil

16. Hilfgluftbehilter . : -

17. _Umsteusrzylinder filr sutomitisohes Sntkuppeln der
Scharfenbergkupplung

18, Aungleichgbehiilter .

19. 5 atii~-Leitungsmanometer '

20, dremezylindermanoneter - 1] =
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Welshe Stellungen des Fahrerbremahebels komnul aur rur die

E-P-Bromua in Betracht? _

Stellung 2 und 3

Beschreiben Sie den Weg der 8-atu-Luttlcitung!'

1. Sauger '

2. Motorluftpumpe

3. Ruckachlagventil

4. Hauptluftbehdilter

5. B-atii-Leitung

6. 8-atii-Kupplungshidhne

7. 8-atl-Kupplungsschliuche
8. Turschlieﬁvorrichtung

9. Kurzschlieder

10, Luftpfeife

1783

11, Pmhrerbremnaventil

12, B-atli-Leitungsmanometer

13, 6-atlU~Schiitzenleitungamanometer

14, Absperrhahn flir Steuerluftbshilter

15, Steusrluftbehilter

16. Yahrtwendar

17. Hauptschiitz

18, Klinkwerk .

19, Pumpenregler -~

20. Kupplungezylinder fir automatische Kupplung

Wann nufl die Brempe in den pneumatischen Stellungen benutzt
werden? - - . '

Zu 78¢ Wenn- aioh'im filhrenden Viertelzugtetl lin ausgeldster Siche- .

f79.
Zu 793
4 80,

Zu BO:

rungsautomat "EP~Bremae" nicht wiedor einstellen 1H3t, bel
gteusrmiBiger Unterteilungm

Wenn bei singeschaltetem tterilhauptlchalter der Span-
nungemesser {110 V) "0Y angzeigt,

Bei auspgeltatem Sicherungsautomat "EP-Bremge" zeigt dieaer
Spannungemesaer "0" an,

Kann man im Gefahrfalls eine Schnellbremsung ausflihren, wenn
vorher eine E-P-Bremeung singeleitet wurde?
MuB die Klinke angedriiokt werden?

1 Jja 2 nein

Iat bei pneumatincher Steusrung der Bremse der Klinkhebal
,anzudricken?

1 . ]

nein!
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Was gent in Fahrerbremsventil vor fleh, wenn der Fahrer-
bremshebel ,sich in Steilung 1 befindet?

Stellung 1 ist die Piill- und Loseatellung.

Bie Luft atrdmt aus der B-atii-Leltung durch eine grofe Boh-
rung zut S5-atil-Leitung,

In der Lisestellung stromt Luft von der S-atli~-Leitung zum
Hilfaluftbshiilter, '

Der Bremazylinder eteht mit der frelen Luft in Verbindung,

Was geht im Fahrerbremsventil vor sich, wenn der Faiirer-
brsmshebsl aicn in Stelluns 2 befindet?

Stelluny 2 ist die elektrisch-pneumaticcin Logeatellung,
Druckluft atromt durch eine kleine Bohrung Uber den auf
S5~ati-eingestellten dehnelldruckregler zu S5~atii~Laitung
und zum Ausgleichsbehiilter, ,

Was geht Im Fahrerbremﬁventil vor aich, wenn der Fahrer-
bremshebet sich 1in Stellung 3 befindet?

Stellung 3 ist die elektriccia-pneumatiache Bremsstellung.
Druckluft gtriémt wie bei Stealung 2, ‘

Was gent im Fanrerbre wsvent1il vor sich wenn der Fanrer-
bremshebel sich 1in Stellung 4 baflnaat%

Stellung 4 iat die Uittelatellung.
Simtliche Bohrungen asind verschlosgen,

Was geirt im Fahrerbremsventil vor sich, wenn der Fahrepr~
bremghevel gich in Stellung 5 befindet?

Stellun~ 5 it die BremsabechluSaetellung,
Simtliche nohrungen Bind verschlossen.
“ine einzeleitete Bremastufe bleibt erhalten,

¥ag pgeht fm Fahrerbremsventil vor sicn, wenn der Fahreope
brenshebel sich in Stellung 6 befind. 4% : : '

]

S Stelluns 6 ist die Butriebabremaatellung;

Druckluft stromt aus dem Auggleichoben’ilter Uber dag Fahrer-

Bremnventil ina Treie, : '
urch Ymoteuerung der Auagleichsvorricntuns atrimt Luft

aus der 5-atl-Leitung ina Freie,

¥ag geht im Panrerbrewoventil vor sich, wenn der Fahrer-
bremshebel sicih in Stellung 7 befindet? '

'+ Stellun~v 7 ist die ﬁcnncllbraﬁsstellung.

Luft strimt durch eine rrole Yohrung von .der 5-atii-Leitung
durch eine Ronrleituns Inn Frete, :

- 13 -



Zu

Zu

Zu

A

Zu

88,

88,

89,

89:
90,
90:
91,
91%:

92,
92:

93,
93

94,
94:

95.

951

e

Beschreiben Sie die Zusarmenarbeit von Pahrerbremsventil
und Steusrvéntil, wenn eich der Fahrerbremshebel in Stel-
lung 1 bqfindgtt )

In der LYgestellung atromt Luft von der S5-atU-Leitung gzum
Hilfaluftbehilter, .
Der Bremazylinder steht mit der freien Luft im Verbindung,

Beschreiben Sie die “ugammenarbeit von Fahrerbremaventil
und Steuerventil, wenn gich der Pahrerbremehebel in Stel-
lung 2 befindet!

In Lsgeatellung wie oben

Wie Frage 83 nur Stellung 3!

In der Lisestellung wie oban

Wie Frage 88 nur in Stallung 41

In der Léseatellung wie oben o

"is Frage 88 nur Stellung 5!

Durch AbachlieSmn des Luftaustrittes aus der S5-atil=Leitung
erfolgt ein Uberdruck im Hilfsluftbehilter, der das Sct iell-
touerventil in die BremaabschluBsteilung drlokt,
3teuerventil ist der Luftweg zwischen Hilfaluftbehilter
und Bremszylinder unterbrochen,

Wie Fra-e 88 nur Stellung 61

Da der Druck im der S-ati- Leitung geringer wird, drickt
die Luft des Hilfsluftbahiiltera dag Steuerventil in die
Botriebabremaatallung. .

Durch das Steuerventil strimt dis Luft aus dem Hilfgluft-
behiilter in den Bremszylinder. ‘

Wie Frage 88 nur Stellung T1

Purch wtarks Luftverminderung der S5-atli~Leitung wird dag
Sohnellateuerventil durch Drackluft aus dem Hilfgluftbe-
hilter in die Schnellbremnntallung gedrickt. Durch das
Steusrventil atrsmt die Luft aus dem Hilfsluftbehilter
in den Dremszylinder.

Yon wo aue kann dag Notbremsventil im Iriebwagen goschloge
son werdan? . : o '

Vom'Sohaltachrank 1 und von wiflen durch eine kleine Blechtiir,

- 14 -
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¢4 -Druckluftbremse

1

pneumetische lésesteliung

[

L=
A |
— = Stellung 2
pneumalische Ausglerchstedung
R elekirische Losesteliung )
[r=<=tll 3 - EP-Loserenti( /st bai angedrickier Klinke gedfinet

__.__! 12z - Jtellung 3
] \ ' pneumatssche Ausglerchstetiung
J

elekirische Brerrssteliung
EP - Bremsventit ist bei ange -
drocter Kiinke gedffnet

| Bi/aft 1
Schema
r I-r_"' el 3
| Hilfsiuf thehdlter Ausglichbahitter
. (:‘l Saro -leitung o
[ ) [’ Johnelslavernntil
L !J:,'_ Z Doppairick schiogventit
] _ Shaelidruck-
—=. Sremsxylinder : regler
Steltung 1
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Ausgaichbehd/ter
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“
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‘ L]
o fosen Bremsaylinder regier

Stettung +
Verschfuﬂ.rhﬂa ng

Stellung 5
. fBremsabschiuBsteliung
eine eingeleitete Bremsung bleib! erhailen

' Stettung 6
} pneumatische Berraebsbrmsue((urp
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<5, Voa wo aus kenn das Hotbremoventillig Baiwagen geschlosssen
weydeon? _

Wy Shi "B*'Seite msben Tur 7 unter einer Sitzbank, von auBen durch
wine kleine Blechtiir,

¢V, Wan ﬁird nit der Handbromue‘angébrumit?

Zy <. Jlle Rider des Triebwagens.

1

€8, Aus welchen Teilen begteht dis Fahrsperre?

2y ¢8. 1, Fahraperrenventil mit AuslBmehebel und dem Schalter zux
Betitigung des Schlitzeg fir Steuerstrom und E-P-Bremage
2. Fahreperrenachlauch
5. Erdungeschalter mit Zihlwerk
fo Zdhlerventil (Bntliiftungaventil)

-
H

‘rDretwegeiabn
f. "iyckechlagventil mit Abaperrhahn

Lans
%, Dem Schalter '

99. Yas geschidht, wenn die Fahraperrs sich in der Fahratellung
hefindet?

Zu 949: Im Erdungeschalter wird der Kolben durch 5-att~Luft in
Pahratellung gehalten. :
Das Zihlerventil verbindet im Normalbetrieb die S-ati-~Lei-~
tung mit dem Erdungeschalter, ‘ .

I .
#1ndUte~3teusratromkon takte—genoiriessen—uwrd—dto—b-P-Bproma«
Trontwicvro-—pgeodffnet,

“00, flag geachieht, wenn alch die Fahrsperre in der Bremagtel-
~umg befindet? _ :

Zu 00 J:'orhnml'x hinten gedrickte Ausldschhebel fHllt wieder senk-
1resht. .
Das Pahrsperrenventil bleibt solange gedffnet, bils die
5-ati-Leitung entliiftet ist. Danach schliedt eine Feder
das Fahraperrenventil, Eine weifle Scheibe mit rotem Strich
ﬁaigt an, daB der Erdungeschalter ungesteuert hat.

er Kontikthebel liegt an den Kontak%en 8N .

Das Steuerstromsohtitz und das Hauptachitz sind gedffnet,
die Fahrmotore gtromlos,
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101, "1ie wird eine ausgeltate Fahrsperre wiqdef eingontolit?
Zy 101

Jigna

gnretellung

o & SIS pneunatisch I0#8Y ]
4. Die Stange des Erdungsschalteras ziehen und wieder ein-
stocken. Dadurch wird der Kontakthebel von dem elektri-
schen Kontakten getrennt, Dasg Steperstromechiitz wird
wieder geachlossen, wenn der Fairechalterknopt gedrilokt
ird. ' . .
Bie weile Scheibs mit rotem Strich igt nicht mehr zZu
wehen, (Biqtraggngen machen)

102, Wie 18t die 1"la.hrslperra Zu betiitigen, wenn am "Halt" zeigem-
den Hauptsignal laut Yorechrift vorbeigefahren werden s0l1?

Zu 102; 1,

3 - —

: byt im Zihlerventil
wird der Erdunpsschallwr entliiftet. Wihrend der Vorwvei-
fanrt am Houptsignal feethalten, Eine Zthervorrichtgng
zd 11t dao Umwirkeammachen. Nacli der Vorbeifuhrt des “uges

wird SEFIIEAIN

4. Eintragung machen.

. * . t—w
103, {Was hnt nach Stilletand des Zupes mofort zu geschehen, wenn
das optiache Signal "Fahraperre Sifa" aufleuchtet und der
Sunmer erttnt und warum? g
&y 103, |Der Fahrgchalterachliiegel st sofort auf "O" zu stellen, denn
' E:e Spulen der brems- und Loseventilse veriragen keinen bnu::l
st : |

rom, -
104, Was hat zu geachehen, wenn ein Fnhraporrénventil oder ein {

ahraperrenschlauch undicht iat, wobei die Fahraparre aue-
1cat? .

i

Zu 104 G :
- 2, Der Abstellhahn anm Ruickachlagventil wird geschlogsen,
Damit wird die Verbindun-sieitung mwiscen Fahrsperren-

ventll oder Fahreperrengchlauch und der 5eatii-Leltung
nterbrochen, 3 :

3- . ; sbei- ’
4. *remse RiPegder paeunatisch 18sen. ‘
9. Elntragung machen,

- 16
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105, Waa hat gu goachohen,\wennfim flhrenden Triebvagen der
Schalter im FYahraperrenventil aut Grund eines Schadens
geachloesen bleibt? v :

Zy 105; 1, Fahrgochalterschlissel auf ngn stellen, -
2, Der “onalter "Fahreperre® igt gur "Aus" zu schalten.

106, Welohe Lasnahmen sind zur Verbereitung der Faart notwendig?

2 1061 1. Alle Batteriehauptechalter ¢inachalten im DBeiwagen
3cn31tnchrank 3 (Spannunglmcaaer aulr der Pultachalt-
tafel gud anzeigen) .
2, Al1e nnfabetriebeaogutze einacnalten
3. Alle Unformer durch srnliochtgeber einachalten
4. Alle Schalter "Luftverdichterachiitz" sinschalten
* 5. Fahrgehalterachliiszel auf "Sternstellung" stellen
6. Alle Steuerstromacialter einachalten
7. 41le Luftschliuche miiscen verbunden gein
8. Alle Hihne flir die Luftachliuche missen offsn gein
9. Alle Steuerventils miiggen au (Schnellbremsung) etehen
10. Bremsprobe durchfilhren a
11. Zug richtig signalinieren i
12, Fahrrichtungeschilder ricutig einstellen
13. Zugumlaufnummer richtig einstellen

14, Beide Handbremsen lSgen ’ ‘ .
15. Fahrverauch vornehmen A tacle au{ama.{uQ €in

)‘6;#""0’.}0:‘//9& la;'.:t./'fiv. nt Fanl ¢lvn
107. Welche MaBnahmern gind zur Abstellung des Zuges notwendig?

Zu 107: 1, Pahreschalterschliigsel abzighen

' 2, Alle Stpuerstromachalter auaschalten
3. Alle Umformer durch Fernlichtgeber abachalten .
4, Alle Schalter "Luftverdichterachiitz" ausschalten
5. Alle Hilfabetrisbeachiitze ausschalten
6. Alle Batteriehauptschalter ausachalten :
7. I? vorderen und himteren Triebwagen die Handbremse an-

, Ziehen .

8. Zug pneumatisch ldsen

108. 3childern Sile die Bremsprobe dgf E—P-Bremag?

|
Zu 108: Dar Tfu legt den Pahrerbremshe-el in die Stellun: 3 und
drickt die Klinke an (kurzzeitig), .
Der Zug wird angebremast, danach wird der Fahrerbreunshehel
in’'die Stellung 2 gebracht. : . .
Klinke durchgedriickt und danach der Zug durchgelont,
Bremszylindermanometer oul "0" atii anzeigen’

LY

109, Schildern Sie die Bremsprobe der pneumatischen Breméo!

Zu 109: Fahrerbremghsbel in Stellung 6 und den Druck um 0,5 atii
E;rringern danach auf Stellung & legen. S
amszylinaar auf 3tallun§ 7 legen, um die Hauptluftlei-
tung auszublesen und die chnellbremevorrichtung zu bewegen,

.- -I'( -
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Das Lisea dor Bremsen wird durch elser Fllstad ein oledm
ﬁot. indem der Bremshebel auf Stellung 1 gelegt wird, .
ort bleibt er kurzzeitiz liegen und wird uniter dauermder
Beobachtung des Haugtluftlo1tung-mglomoterl (5-ati) auf
Stellung 2 gelegt. Der Regeldruck vom S-atl muS sich eine

-gtollcn. Bei Abweichungen 1at der Regeldruck mittels

110,
‘2 11

i,

Sy 111y

112,

Zu 112;
193,
rd

1,

2. 1

115,

W 115:

@ 1132

chmelldruckregler auf S~atli sinzustelles. Kaum der Regel-
druck nicht gehalten werden, sind Undichtigkelitem des uges
vorhamnden. Zug ist dana micht betriebafihig,

Wo befindet sich der Battefiohauptsohalter?
“m Schaltechrank 3 (Beiwagen) '

Wo befindet sloh der Sohalter "Luftwerdichterschiitz"?
An der Schalttafel II im Fahrerraum |

We befindet asich der Schalter "Ladeautomatik"?
Aut der Pultachalttafsel

¥er nur darf den Schalter "Ladesutomatik" einschaltem?

Eur—Ko%iogen—Gou—ﬂotr&cb.worku#&%*civ—“BéAeJQWFFCA
o

Jer 3loherumgsautomst "Steuerleitumg flr Luftverdichter-
ichiltz" 18t zweimal aus,

Yelohe MaOnahmen sind zu treffen und wie erfolgt dis Wei-
tarfnhrt{' S ' \
'Eir 2ug wird lteucrutronmﬁﬁig unterteilt,

‘n vorderen Triebwagen wird der Sichérungasautomat "Steuer-
Leitung fUr Luftverdichterschitz" wieder eingeschaltet,
#enn der Pumpenregler micht anlgrioht, den Anreizhahn
xurzzeltig betdtigen, List der icherungsautomat wieder
s, bleibt er ausgeldet. :

Lo himteren Triebwagen wird mit dem pheebénnden Fahrechal-~
iorschlussel der Fahrschalter in die "Sternetellung" go-
a%ellt, Das Zugpersomal ist vorn.

3striebsbremse = preunatiach

(reschwindigkelt = eliebig

1Y

Jug Hilfebetriebeachlitz im Triebwagen.ltst beim Bétﬁfigan
as Fahrschalterknopfes aud,

#2lche MaBnahmen sind zu treffen und wie errolgt die Wei-

varfahrt? .

a8 Hilfgbetriebeschlite wird durch Bet&tigun;Edea Schal-

ters "Uberstromrelais Hilfwbetriebsgchiltz ET/EB" auf der

Pultechalttafel wieder simgeschaltet,
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Zu 1151 LYet es wisder aus, wird mit abgezogenen Fahrsohalter-

116,

2y 116

17

Zu 1171

|oh1$lsel der Wagensbachalter gelffmet. Ist der Pshler

damit micht behobenr, wird der ug steuersiromminig um-
erteilt. _

iiagt der Sohadwagen vorn, eteuert der Zb vom himteren

Tricbwggen aus und der Tfu bremst vorn,

Betriebabremse s paeumatisch

Gesohwindigkeit = ohne Ergatszugbegleiter 15 km/h
v w mi{ Ereatzzugbegleiter 25 im/h
sratindigung = Signal Zp T und Sh 3 :

Liegt der Schadwagen himten, wird der Wagenabschalter
im fUhrsnden Trisbwagen wieder eingeschaltet und dexr
Zug vom vorm gesteuert,

Betriebsbremse » ppeumatisch
Jeschwindigkelit = beliebig

Das Hilfebetriebeschiitz im Triebwagen 1¥st bei Stille
stand des Zuges aus,

Welche MaGnahmen eind zu tpeffen umd wie srfolgt die
Weiterfanrt? .

Nach nochmaligem Einschalten 18et das H11fgbetriebeschiits
wieder aus, Der Steusrstromschalter, der Sohalter "Heig-

#tufenregelung™ und der Schalter "Heizstromkreis III EP"

sind aussuschalten, Nachdem alle Soaglter auageschaltes

sind, wird daes Hilfsbeiriebeschiltz fiir Triebwagen wleder

tingeachaltet und danach die eingelnen Schalter, Boi dem

Schalter, bei dem das Hilfabetriebeschiitz wieder ausldst,

befindat sich der Schaden,

Ist o8 q) der Staulrltromichaltar, wirder susgeschaltet
~ umd vom hinteren Iriebwagen aus geateuert,

b) eim Schalter der Heizung, bleibt er ausge-
schaltet,

Das Hilfgbetriebegohltz im Beiwagen 13at bei Stilletamd des
uges aus. '

Welcne MaBnahmen sind gu tpeffen und wie serfolgt die Wei-
terfahrt? ' .

Das Hilfsbetriebeschitz wird durch Betitigung des Schal~
sors "Uberstromrelais Hilfgbetriebeschiits ET?EB" suf der
Pultsohaltierel wieder eingeschaltot, LSst das 441fgsbew
triebeachltz wieder aus, so gind die Schalter "Permlicht-
gober (Umformer), Heizetufenregelunf und Luftverdichter-
schlitz aumzyschalten, Nachdem alle Schalter ausgemchaltet
8ind, wird das Hilftebetrisbeschitz fur Beiwagen wioder
ingeachaltot und danach die sinzelnem Schalter, Usl dem

chalter, bei dem dag Hilfabetriebesgchiitz wieder auglist,
liegt der Schaden, -

Dersslbe bieibt ausgeschaltet,
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110, 48 Steueretromsicherung brennt im filhremdea Triebwggen

119,

T

:sweimal duroch, . . _
alohe MaGnanmen sind zu treffen und wis erfolgt die Wei-
Terfahri?

ler Wagenabschalter wird abgeschaltet und die Sicherung
argetzt, um fesmtzustellen, ob es ein Urtlicher Schadam
18%. . I . o

Brennt die Sicherung ein drittes Mal duich. wird der Wa-
izenabachalter wieder eingelegt und dexr sug steusrstrommifig
unterteilt., : .

Die Steuerstromsicherung wird wiedsrum erneuert und ein
.nahrvarsugh gemacht, ,

Miilt dle “icherung, ist das hintere Zugteil sohadhaft.

Jar Lug wird von vorn gesteuert.

detriebabremae = pneumatisoh
Jeschwindigkeit = bellebig

d#1t die Sicherung nicht, ist der filhrends Trisbwagen
qchadhaft. Der Zb sisuert vom hinteren Triebwagsn aua,
Jer Tfu bremst von vorna. . .

Setriebsbremae = preumatisch

Geschwindigkeit = onne Ersatzzugbegleiter 15 km/h
= mit Ersatzgugbegleiter 25 km/h -

ferestindigung = 3ignal 2p 1, Zp 2, Sh 3

iin Ubergtromrelais fir Pahrmotore 188t eus. =
Weiche MaBnahmen sind zu Steften und wie erfolgt die Weli-
terfahrt? : :

‘eim Augldmen einas Uberstromrelais fiir Fahrmotore leuchist
‘ile rote Meldelampe im filhrenden Triebwagen auf., Das aus-
2818ate Uberetromrelais ist wicdsr in seine Betrisbslage

¢u bringen. Zwei Versuche fihren micht zum Brfolg.

a der fuhrende Triebwagen arbeitet, ist ein hinterer
Iriebwagen schadhaft (grine Kennlampe leuchtet hier auf),
Tort wird der Wagenabachalter getffmat, Leuchtet keipe K
sriine Kennlampe auf, mu3 der Tfu bei Stillstand des Eugat_
Jen gohadhaften Wagen solbet feststellen., Im mittleren
Friebwagen wird der Wagemabsohalter getiffnet, damsch dort
lar Fahrschaiterschlissel auf aine Fahretellung geetellt.
‘rennt dle Rote Meldelampe nicht, dann ist dieser Trisbwa-
32n @chadhaft und bleibt abgeschaltet, ,
orennt die Meldelampe wieder, go wird der Wagenabachalter
wleder geachlossen und danoch im hinteren T;febwngen die
~leichen llaBnshmen durchgefiihrt. '

Weiterfahrt in nllen PFdllen von vorn.

*

isschwindigkeit = beliebig

1200

-*in Hauptechltz klebt,

Welche lalnahmen sind zu treffen und wie erfolgt die Wei-
terfahrt? _ :

- 20 -~
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Betst sich ein Zug.ohne Willen des Tfu langcam wiedsr in
Bewegung, klebt ein Hauptachiitz. - .

T 4b begibt sjch zu den hinteren Triebwagen, wm' nach
urchifsen dee #8 mach der StUrungsursache zu suchen,
Zu:nmmonliogendcuﬁoutakta am Hauptechiitz k¥nnen feati:-
stellt werden, Permer 158t gich festastellen, ob die An-
fahrwiderettnde Hitze ausstrahlen. Wurde der schadhafte
Tricbwagen_gofundon. iat Uber DZU der Stromechienenbe-
zirk absunohglten. :

ur eigsnen “icherheit ist der tragbare Kurzschliefer
aufzugetzen, Dis Wagenhaupteicherung ist zu entfernen,
der Wagengbschalter sbzuachalten, Der tragbare Kyrz-
schlieler 18t wieder zy entfernen, 3tromechienenbezirk

. einschalten, ’ : e

Weiterfahrt = beliebig

Ist die Wagenhauptaicharung nioht zugﬁnglich, 1st iiber
DZU der Stromsonienenbezirk abzuschalten, der traghare _ .
Kurzechlieder aufzusetzen, der Stromabnehmer des Sch adﬂﬁ‘ka;hﬁﬁ&.{a

f . -
Scht&wngonmund benechbantem Beiwagen—au-sntienen, fﬁ-u{(.-bub
Danach den tragbaren Kurzschliefer entternen, Stromnchie-

- henbezirk einechalten lamaen, Igt der fuhrende Triebwagen
: achadhaftb bremet der Tfu von vorn und der Zb steuert im
r

121,

Zu 1211

hinteren Triebwagen,

Geachwindigkeit = oune Ersatzzugbegleiter 15 km/h
| * mit Ersatzzugbegleiter 25 km/n

Var-tﬁhdigung « $ignal Zp 1, 2p 2, 5Su 3,

Ist der Schluiwagen ochadhalt, wird vom fihrenden lrisb-
wagen aus geateuert und gebremat,

Welterfanhrt = beliebig

Deg klebende Bauptechittz kann gich auch durch eine "rol-
lierende” Achee bemerkbar machen, Wird eine rollierendes
Achae featgestellt, igt mofort der Kurzechlielder zu Zleten,
dielDZU anzurufen und der Stromschienenbezirk abachaltea
22 lasaen,

Weiterfuhrt und weltore Haﬂnnhmen wie oben,

Beim Niederdricken deg Fahrachalterknopfes 1¢st die
Pannuny aus. - - ’

Welche MaBnahmen 8ind zu treffen und wis erfolgt die

Welterfahrt? .

Der Tfu hat nach Wiederkehr der Spanmuns nochmals den ¥ahr-
#chalterknop? zu betitigen, Liat die Spannung wieder aus,
liegt ein Motorechaden vor, -
In fihrenden Iriebwagen iat der ¥aganabachalter augzugchal-
ten und_‘nochmals nach ¥iedorkedhr der Spannung zu schalten,
Liet dle Spannun§ abermals aus, it der Wa enabechaltar :
miedcr sinzuschalten, WJetzt werden im mittleren hzw. hinteren
riebwagen nacheinander dle Wagenabachaltep abgeschaltat
und nach gadur Abachaltunﬁ eln Fahrversuch unternommen, Dep
219 schadhaft ermittelte riebwapren bleibt abgeachaltet.
Bleibt dle Spannung, wird der Zug von _vorn mif beliebiger
Genchwiddigkeit ggguh en, Bleibt die Spannung hicht, mul ein
Schiebezug angef ert werden,
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122, Ein Hauptschiitz brennt,
Welche MaBnahmen sind zu treffen und wie erfolgt die
+ Wpiterfahrt?

Zu 12¢ anonhnuptuich.rung miocht zugidnglich,
Es ist sofort zu halten und der Wagenkurzesohliesder su
ziehen. Der Tfu 15scht mit den Peuerlacher den Brand.
Der Zb metzt den tragbaren Kurzechlisfisr auf und 180t

Uber DZU den Stromschiensmbezirk abschalten. Die Stropg-
abashmer das SMMW
y Mﬂd}\“&’ffn das Ter'd, A2 S I L Y Y
Nachdsm gor Ernnd geldacht 1at, der Wagedkurzschlisger
zurlickgestellt und dar tragbare KurzschlieGer entfarnt
1at, wird der Stromschienenbezirk singeschaltet, Igt
‘der flUhrende Triebwagen schadhatft, ateusrt -der 2b im \
hinteren Triebwagen und der Tfu bremst vom vora, ~

Geschwindigkeit = ohne Ersatzzugbegleiter 15 km/h
= pit Eruutzzugbegleitar 25 km/h

Verstindigung = Signal Zp 1, 2p 2, 5h 3

Ist der SchluBwagen schadhatt,
Welterfa'rt beliabig,

Wagenhauptaicherung gugidnglicht -

Alle MaOnahmen wie unter 1. Die starkgtrommiBige Tran-
nung ist nioht notwendig, da dia Waganhuuptsicherung
entfernt werden kanm, ,

Im. Sohadwaggn 1t der Wagenabschalter sbruschalten,

Weiterfahrt = beliebig :

| i25. Am Zuge befindet aich eine festatehende Achge,
: Weloche Malnshmen sind gu treffen umd wie exrfolgt die
Weiterfahrt? . .

dua i2dy Iet der betreffende Wagen gefunden, dann wird dag Steuer-
wantil aur "Leitung" gewtellt und die Drahtzlige gezogen,
Der Wagenabschalter wird abgeachaltet. Die feststehenda
Aohse neigt sehr fu ent leimen. Griogte Vorsicht beim
+ Jberfahren vom Welchen fnt geboten,
er Zug gt zn sntlesren und auf cem nichaten Aussetz-
oshzhof auszusetzen, :

Geuchwindigkeit = 10 .km/h

124. Me Spannang bleibt whhrend der Fahrt aug.
Nalohe MaBnahmen gingd zu treffen und wie erfolgt die
Hfeitertanrt? -

SR> 1247 ler Tfu veragucht den Zug zum ndchaten Bahnhot zu brin en,
ﬁg: 2grt ruft er die DZﬁ AR, un mach svtl, Urgachen aﬁ
Gelfngt e® nicht, dan nichaten Bahnhof Zu errsiohen, wird

mittels Strockannprcohtr die DZU angerys
Dpr Zug 1et auf Kurzgehlug zu unterfugﬁe;?.
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Zu 124: Man mohte hierbei suf die Stromebmehmer KurzschlieBer,
' Starkstromkabel, «uf Brandgeruoh sowie uchemtwioklung.
LiAt sloh am Zuge michte erkennen, sind alle aaliegen-

' den Stromabnehmer einzuklimken und die DZU zu versgbis-
digen. Erlischt nach denm Einkligken der Stromabnehmer
die Tunnelbeleuchtung, muB der “ug geachoben werdan.
Erlischt sie micht, liegt der Schaden an einem anderes
Zng-

. ' X N
Wird der KurzschluS am dem eigenen Wagen featgeatells, -LH&‘ e l.
wird der Wagen \ “und die

Stromabnehmer an d18sem eingeklinkt. Zuvor ilbher

D2U den Stromschisnenbezirk sbschaltem. lassen und desm
tragbaren Kurzechlie3er aufeetzen.
Weltere MaBnahmen wie unter Antwort 120,

L]

125, Zug fdhri micht an, Was kbnate die Ursache sein?

Zu 125: 1, Die Stromschiene ist spannungslos

2. Die Stromabnehmer des vorderen Zuges (Zugteiles)
Biegen micht auf der Stromschiene

3. "ie Stromabnehmerkabel des vorderen Zuges (Zugteilem)
sind nioht vorhanden .

4. Der Batteriehauptschalter ist nicht eingeschaltet -
Sicherunrgautomat (Leitungsechutzaechalter MB-Schitz
ausgegchaltet)

5. Das Hilfabetriebeschitz igt nicht eingeachaltet
(zeigt der Stromechienenspannungemesaer auf der
Pukschalttafel oa, 750 V an und brennt die Wagen-
belauchtung) dann sind die Puakte 1 big 5 1n Ordmung.

6., Der Erdungsschalter hat umgesteuert
(Sshauzeichen ist zu uohan?

......

Die Hauptluftleitung 1et nnter 4,5 atll :
{der Anfahrtsperrachalter gibt dis Fahrt aich LIrel)

9. Der Absperrhahn des Anfahrsperrechalters igt ge-
schloseen

:?. Der Steuersiromachalter ist ausgenachaltet -~

1e Ste r-tromnicherunﬁsiﬂt durchgqbrannt. ' - o
> A 3_5‘ Hué - ET - E AU U LES
126. Ein ‘ug fihrt schwer an, Waw kann die Ursache mein?

Zu 126: a) Wenn er mach Ausschalten des Fahrschalters ruckartis
anhidlt ist:

1. die Druckluftbremse nicht richtig geltat
(besonders bei E-P-Bremge)

2. eine oder mehrere Handbremsen nicht oder gicht
richtig geldat

3} Wemnn er nach Ausschalten dea Pahrachalters leicht
ausluft, 1at:

1. Batteriehauptschalter in einem hinterer Beiwagex
‘nicht elageachaltet

K
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Zu V85t 2. Hilrsbotriobe-ohutz(o’*&n den hinterea Wagen ktmmen
' Euugolﬁnt oder susgeschaltst sein

9. Ubergtromrelaix filr Rabrmesare kann (kinmem) susge-
st sein _ _

4. Nullepanmungaschiits fiir Steuersirom kana schadhaft
aelin '

5. Hauptschits kann schadhaft seiw
&, Wagenhaupteicherung kann defekti mein
7. Wagenabachalter kinnen gelffret seln S
£, Fahrtrichtungswender ist in der Hitteletellumg ver-
blieben _
l 9, Abaperrhahn fiir Steuerluf{behiilter geschlossen
1¢. Zug ist steuerstrommiBig micht durchgekuppelt
14, Der hintere 2ug (Stromabmehmer singeklinkt, strom-
schienenlose §telle) '

;

127, Yeag 1et die Folge bei undichter 5-ltu-Laitﬁlg?

Iy 127: Iin schnellbremsariiges Anzleohem der Bremwee.

128, 'as jet die Folge bel undichter 8-ati-Leltung?
L1 128: +1in ellmiihliches Anziethiem der Bremse

129: ‘uftechaden in der 8- bzw. S-wtil-Leitung, der sich v
nicht durch Sohlis3en von dazugehirigen ibspcrrhﬁhnan
eheaben 1liBt. ) ) '

21 129: 1) Schaden im vorderes Zugteil:

1, Zwischen belidem Beiwagem oder 2. umd 3, Wagen die
3t irnwandhiinhe sohlieBen

"+ Schalter "Luftverdichtermotor" (Schaltechramk 3)
ausachalten

>. Wagenabechalter Yffnen

t. Yahrerbremaventil blelbt aufgeschlossen

%. Schalter "Luftverdichterschiitz" susschalten

5. Fahrachalterschlilaeel auf eine Fahrstellung

Te 5= und B-atli-Leitung entliften (Tropfhihhe Sffnen)

3. Am schadheften Zugteil Drahtzug ziehen

Bremaanlage entlliften) : ' '

j, Uinteres Zugtell duroh pmaumatischee Bremsen und
Liaen entliften

10. FPahrerstandatiir offen verriegeln

11. Pahrgastrauntlren 1 und 2 Gffnen

Welterfahrt: Der Tfu steuert und bremgi pneuna-
tisch vom hinterem Triebwagen aus,
der Zb besetzt im vorderen Trisbwa-

an die Handbremee und beobachtet
ie Strecke.

Abfahres (2b) Anhaltem (2b)

Verstindigung: TUEnchlioﬁeinrichtung und Fernliichta
geber -
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hangiert der Tfu suf den Permlichtgeber mioht, so bremst
der Zb mit dem Pnhrcrhreglvcntil {8tellumg 111) den lug

¢lekiro~pueumatimch ad. Jicherumgsautomat Sifa kann auch
elngeschaitet werden, '

Hgohatgesohwindigkeit:s 10 km/h in jedem Falle.

Zu 1293 b) Sohaden in hinteren Zugteil:

1. Zwigohda beiden Beiwagen oder 4, umd 5., Wagen die
Stirawandhihme schlieGem,

Y10 Punkte 2. bis 11, sind enteprechend dem Ort aes
-Schadens ansuwendexl!:

;

Weiterfahrt: Der Tfu steuart und bremst pneums-
tisch vom vorderen Triebwagen aua.
] Der Zb besetzt im hinteren [riebwa-
% ‘gen die Handbremse,

Vur-tﬁndigung: Turechliefeinrichtung und Fermlicht-
geber, '

Rangiert der Tfu auf den Fernlichtgeber nicht, so bremaet
der Zt mit dem Fahrerbremnventil (Stellung III)

Gggohwindigkeits ohne Ergatzzugbegleiter 15 km/h
mit Ersatzzugbegleiter 9 —£5—imih—

A Zu 1291 o) Schaden im mittleren Zugteil:

1. Zwischer dem 2, und 3,, 4. und 5, Wagen die Stira-
wandhihne schliefesn,

Dys Punkté 2+¢y 3.y J., 8. #ind enteprechend dem Ort
des Schadens amcuwend»n! :

9. #interes und vorderss Sugteil durch pasumatiaches
Bremsen und Ltsen entllUiften
10, Im hinteren Prisbwagen das Fahrerbremeventil sufechlie-
' Ben und auf Stellumg III stellen -
(Ausgleichevorrichtung) .

Weiterfahrt: Tfu steyert umd bremat slektrisch vom
- vorderen Triebwagen aus.Zb besgstzt
den hinteren Fahreratand (Bscbachtumg
der MnnOﬂeter). Im Gefahrfalle ateshen
ihm die Notbremee, Schaellhrem

g und =
Handbremse zur Verfligung., amd Cfe?{“ ng 3
Veratiindigung: Signal Zp 1, 2p 2, Sh 3 :

Geachwindigkeit: 15 km/h in Jeden Falle
{ungeniigende Breamawirkung)

130, Schaden zwischen beilden Beiwagen

L
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Zn “30¢: 1, Zwischem beiden Beiwagea die Stirnwandhdhne

“31.

2u 1311

132

Zu 132

133.

L 133

schlislen
2. belde Zugteils pmsumatisch bremsem und lisens
3. Im hinteran Triobwn;an das Pahrerbremsventil
aufechlislen umd auf Stelluag III stallen,

Der Tfu steuert umd bromst elek-
risch vom vorderem Trisbwagen aus.
or Zb besetzt den himteren FPahrer-

stand (Beobachtung des S-atU-Mamo-

meters)

Im Gefahrfalle stehen ihm die Not-

bremme, Schnallbremse umd Hamdbremse

zur Verfilgung.

Verstindigusg: - Sigmal 2p 1, 2Zp 2, 5h 3,

Weiterfahrt:

Geschwindigkeit: Ohme Ersatzzugbegleiter 15 m/h
. mit Ersatzzugbegleiter = .45 km/h

Der Pumpenregler ist undicht.
Welche MaGnahmen sind zu treffen und wie efolgt die
Waiterfahrt? '

An schadhaften Pumperregler ist der svsperrhahn zu
schliefen und der Schalter "Luftverdichterschiltz" aus-
zZuschaltan, -

Ist der Spitzenwagen schadhaft, wird im hinteren Trieb-
wagen der Fahrachalter mit dem plembierden’ Pahrschal-
terschlilasel in Sternatellung gebracht und der Schalter
"Lufzvardichtornchutz" eingeachaltet,

Das “ugpersomal blsidt im vorderes Triebwagen.

Geachwimdigkelt: beliebig

Der Steuerluftbehtlter oder die Zuleitung zu denm
Steuerappnrnton #ind undicht,
Welche ldaGnahmen aind zu treffen und wie erfolgt
die Weiterfahrt? ‘

Der dazu gehdrige Absperrhshn wird im ¥ahrerraum
(rechts) meber dem Tfu geschlossen umd der Wagem-
nbncEalter getffnet, -

Das “ugpersonal verbleibt im vorderen Triebwagen.

Geachwimdigkeit: beliebig

Der Amfahrsperrschalter iet undicht.

Welohe Malmahmen simd zu treffen und wie erfolgt die
Weiterfanrt? :

Den dazu gahdrigon Absperrhabn achliefBen, Ist der
Spitzenwagen schadhaft, bremat der Tfu vom vorderes

Triebwagen und der Zb steuert vom himteren Triebwagen
aus.
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Zu 133; Gesohwindigkelt: ﬁhna Ermatzzugbegleiter 15 km/h

Zu

2u

Zu

Zu

.zu

Zu

u

134,
134
135.

135:

136,
1361
137.

137:

138,
1381
139,
139;

140,
14b:

it Ersatzzugbegleitier . 25 km/h
Ist der Schadwagen der Sohlufiwagen, verbleibt dag ‘ug-
personal im vorderen Triebwagen, E
Go.ohwin?igkeit: beliebig

Wie milamen die Criffe der Absperrhlihne der 8- und S-atii-
Leitung etehen, wenn sie gebffnet aind?

Parallel mit den Iuftschlbuchen

Mit welchem Zugtyp darf der E IIT 4 Zug mechanisch zu-
sammexgekuppelt warden?

l; mit jedem anderen E IIT Zug
%) Mit der Hilfekupplung an Jeden A 1 oder A 1 U Zug

M5t welohem Zugtyp darf depr E III 4 Zug luftmigig
(5= una 8-|tﬁ-Llitung)-zustmmungekuppelt warden?

. = \\
Mit jedem anderes E III.‘zug oL §

Mit welchem Zugtyp darf der E ITII 4 Zug elektrigch
(Stauar-trquupplulg) zussmmengekuppelt werden?

Ein zu-lmmllkuppcll (atauerytrommﬁﬁig) darf auf kei-
nex Fall mit einem anderen Zugtyp atattfinden,
auch mioht mit E IIT Ziigenm V)

Die Ansohlisse in- den Steuerstromkupplungen sind ys-
terachiedlich installiert, es wirdem Schidden wie bei
Loitulg-durchlcblﬁgan entetehen, -

Wag imt usbedingt nach Jeden automatigohen Ab- und An-
kuppeln durchzufihren?

Es 18t umbedingt eime Brameprobe durchzufithren,
(Antwort uster Pragen 108/109),

Womit wird ein 4ug automatisch entkuppelt?

Mit dem abgezogenen Buhrschaltornohlﬂcael.
Wea wird durch futomatisches Kuppeln getrennt?

Die Luftverbindung {5- umd 8-ati-Leitung),

a§ die Stoucr-tromvarbindung‘
mechanigoh die 30hnrfanb-rgkupp1ung.

Cc



SteuerstrOmvarbindungen vomn Triebwap

Kupplung von
Leitung;

1.
2,
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

Rupplung vor

Leitung: 19
20
21
22
23
24
25

26

27
28
29
30
3
32
33
34

X = nur flr
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Tiur 8 (Triebwagen)

Schutzleitung
Batterie +
Battarie +
Batterie -
Batterie -
Pumpenschutzleitun
1gler\raleitun_g

1
Steuerleitung/Steuer—
stromschiity

Tur 7 (Triebwagen)

Wechnclstromanlage
Wechselstromanluga
Wechselntromanlago
Hilfabetriebsachiits
Hilfabetriebegchite
“11f:betriebeachdtz :
Warn- und Tirachlief-
leitung
SifafFahrsparre/
EP-Bremse

Funk-und Begchallung
Yunk und Beschallung
mformaratcucrung
mfommerstauerung
Umformerateuurung
Sotlicht

Notlicht
Abachirmleitung Punk

1/4 “ugy

o» zum Beiwagen

il ol o8 <

Ul ol o] o (o ol ol ol ol ol

500
500
599
593

403
403
499
502
508
510

529

570
623
650
T

711-1"

717
7134
740

LR

EE RN

HMMMM MM M





