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1 Firden Lichtraum sind die Jeweiligen Spurkanten und Schienenoberkanten malgebend.

2. Der Begrenzung der Betriedsmittel liegt das unbelastete fahrzeug mit neven fadrelfén zu Grunde.

3. Bei der Abgrenzung der Bauteite und des Standraumes fir Sahnbedienstefe sind dee nur for
eingleisige Strecken geflenden Linien gesirichelt dargesrellf.
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Linzeine Bauteile dirfen in Sonder/d/ien in den Standreum fiir Bahnbediensiete hineinragen,
wenn die Sicherhei! geniiend gewahirt bleibt. Jede sonstige ausnahmsweise Annaherung von
Bautel/en an die Lichtreumumgrenzung bedar! der Zustimmung ron Be U.

Kiammermale sind fir Allan/agen zv/éssig.

Dve bei Alraniagen artlich bedingten Abmeichungen von der Sllabgrenzuny der Beuterle
deiben weiter zuldssqg, wenn der Licktraum nicht beribr! wird.

Filr gekriimmie und dberhohte Gleise ermeitert sich der Lichiraum oberhalb des Krafldber -
tragungsravmes, das Boumerk und der Gleisabstand e nach der Sekanten- oder Sehnen -
srellung des 12.5m - Wagens mil 1197m gerader Seitenwandidnge, 757m Orehzapfensbsiand
und 18m Redstand im Orehgestel!.

. Be/ Altan/agen kann an der siromschienenfreien Seite die uBere brenze des Areftiber -
tragungsraumes um T0mm auf die gesirichelre linie zurackgezogen merden.

. Dieser nach der B0 Strab entwickelte Kleinlichiraum ersefzt alie bishersgen Ausierfigungen.
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