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Allgemeines

Untergrundbahnen sind in GroBstadten mit hoher
Verkehrsdichte das schnellste, sicherste und zuver-
léssigste Nahverkehrsmittel. Die Berliner Unter-
grundbahn der DDR-Hauptstadt bewéltigt tagtaglich
einen wesentlichen Teil des Personenverkehrs. Zu
dem modernisierten Untergrundbahn-Netz zghlen
auch neue Ziige, die sich rasch die Anerkennung der
Berliner sowie ihrer vielen in- und ausldndischen
Géste erworben haben.

Moderne Konstruktion und gediegene Ausstattung,
angenehmer Fahrkomfort und hohe Zuverlassigkeit
haben die LEW-U-Bahnziige zu einem attraktiven
Nahverkehrsmittel gemacht.

Die frither gelieferten Doppeltriebwagen des Typs
G | mit einer Fahrleitungsgleichspannung von 750 V
wurden zum Typ G 1/ 1 weiterentwickelt; beide Typen
sind miteinander kuppelbar.

Ein Doppeltriebwagen besteht aus einem Trieb-
wagen mit und einem Triebwagen chne Fihrerstand.
Beide Wagen sind Uber eine Kurzkuppiung mitein-
ander verbunden. Zwei dieser Doppeltricbwagen
hilden die kleinste Betriebseinheit, die mit 132 Sitz-
platzen und einer Stehplatzdichte von flinf Personen
pra m? 438 Fahrgdsten Platz bietet.

Eine Zugzusammenstellung aus drei oder vier
Doppeltriebwagen ist lber automatische Mittel-
pufferkupplungen ohne weiteres méglich; dadurch
kann das Platzangebot dem jeweiligen Bedarf
angepalt werden.

Die Doppeltriebwagen erreichen eine Hochst-
geschwindigkeit von 70 km/h bei einer maximalen
Anfahrbeschieunigung von 1,15 m/s2 und Uber-
winden schnell die relativ kurzen Haltestellen-
abstdnde.



Konstruktiver
Aufbau

Wagenkasten

Der Wagenkasten ist in Stoff- und Formleichtbau
ausgefihrt: Eigenmasse, Energiebedarf und
Wartungsaufwand werden verringert; die Lebens-
dauer wird verléngert.

Normal- und Spezialprofile sowie Bleche aus
Aluminiumlegierungen, miteinander verschweiBt,
verleihen dem Wagenkasten die erforderliche
statische Festigkeit.

Antidréhnmasse, Glaswolle und ein gerdusch-
dammender FuBbodenbelag machen den Aufenthalt
im Fahrgastraum angenehm.

FuBboden, Wande und Decken sind holzsparend
gefertigt sowie mit schwer brennbaren und pflege-
armen Plastwerkstoffen verkleidet.

Aus dem

Eine Reihe weiterer Verbesserungen dient dem
Brandschutz und damit einer erhéhten Betriebs-
sicherheit.

Zwei elektropneumatisch funktionierende Doppel!-
schiebetiiren auf jeder Léngsseite der einzelnen
Wagen sichern mit ihrer lichten Offnungsweite von
1200 mm einen schnellen Fahrgastwechsel auf den
Stationen.

Durch entsprechende Sitzanordnung sind viele
Stehplatze verfugbar; dadurch kann besonders in
Spitzenzeiten eine groBe Anzahl von Fahrgésten
beférdert werden.

Fir die Stehplatz-Fahrgéste sind senkrechte und
waagerechte Haltestangen angeordnet.
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Typ Gl/1

Drehgestelle

Der Drehgestellrahmen besteht aus kastenformigen
Langstragern, die durch zwei Quertrager verbunden
sind.

Beide Radsdtze eines Drehgestells werden von
einem léngs liegenden Fahrmotor tiber Achsgetriebe
angetrieben. Weiterentwickelte Achsgetriebe ver-
langern die Lebensdauer der Getriebe, indem die
Tragféhigkeit der Zahnréader verbessert wurde.

Der Wagenkasten wird tiber Kugeldrehkranz,
gewdlbte Wiege und Gummischubfedern auf das
Drehgestell abgestiitzt. Gummielastische Kupp-
lungen im Achsenantrieb und Gummiachsfedern
sichern eine weiche Federcharakteristik.

Bremsen

Als Bremsen, die voneinander unabhdngig sind,
werden verwendel:

— eine selbsterregte Widerstandsbremse als
Betriebsbremse,

— eine selbsttdtige, lastabhdangige und unerschépf-
bare Druckluftscheibenbremse als Ergédnzung der
Betriebsbremse und als Sicherheitsbremse bei
Stérungs- und Notfdllen,

— eine ferngesteuerte Federspeicherbremse als
Feststellbremse.

Technische Hauptdaten

Achsanordnung
Spurweite
Lange Uber Kupplung

Breite des Wagenkastens

Héhe des Wagenkastens le:ar SO

({leer, Radreifen neu)

Raddurchmesser
neu
abgenutzt

Drehzapfenabstand
Achsstand im Drehgestell
Leermasse

GréBte Steigung

Fahrschienenspannung

B'B' + B'B'
155 mm_
25660 mm

2360 mm -‘

995 mm

820 mm
760 mm

7570 mm
1850 mm
35t

32—.3 Yoo

750VGS
(+20/—30 %)

Stundenleistung

Hoéchsgeschwindigkeit

Anfahrbeschleunigung, max.

Bremsverzégerung max.
elektrische Bremse
pneumatische Bremse

43 120 kW
70 km/h
1,15 m/s?

1,15 m/s?
1,2 m/s?
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Elektrischer
Aufbau

Von einer dritten Schiene, der sogenannten Strom-
schiene, wird fiir den Antrieb der Fahrmotoren eine
750-V-Gleichspannung entnommen; ein Fahrbetrieb
istinnerhalb eines Toleranzbereiches von 525V bis
900 V moglich.

Als Fahrmotoren werden eigenbeliftete, kompen-
sierte Gleichstrom-ReihenschluBmotoren eingesetzt.

Die als Halbspannungsmotoren ausgefihrten
beiden Fahrmotoren eines Triebwagens sind
dauernd in Reihe geschaltet. Sie werden mit den
beiden Fahrmotoren des zweiten Triebwagens der
Betriebseinheit gruppiert.

leder Wagen verfligt (iber einen Satz Anfahr- und
Bremswidersténde. Mit der beim Anfahren und
Bremsen anfallenden Wérmeenergie wird der Fahr-
gastraum beheizt. Fahr- und Bremsschaltung werden
durch elektromagnetische Schiitze bewirkt und von

getrennten Steuerschaltwerken aufgebaut. Ein Unter-
flur-Schnellschalter, zwei Uberstromrelais sowie
elektronische Unterspannungserfassungseinrich-
tungen und Schleuderschutzeinrichtungen Gber-
nehmen den Schutz des Fahrkreises.

Schaltungstechnische Verdnderungen senken die
Schalthaufigkeit der Schiitze und verléngern damit
die Lebensdauer. Elektronische Einrichtungen
dienen der Kontrolle und dem Schutz des elek-
trischen Bremskreises.

Der Kompressormotor wird mit 750 V Gleich-
spannung, die (brigen Hilfshetriebe werden tber
einen Umformer mit 380 V Wechselspannung, 50 Hz
gespeist. Der Umformer versorgt auch die Wider-
standsliftermotoren und die Leuchtstofflampen-
Beleuchtung des Fahrgastraumes und gewdhrleistet
die Steuerstromversorgung sowie die Batterieladung.
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Typ Gl/1

Eine 80zellige Ni-Cd-Batterie wird stdndig gepuffert
und tubernimmt beim Umformerausfall unverziiglich
die Steuerstromversorgung.

Fahr- und Bremsbefehle gehen vom Fahrschalter
und Bremssteller aus. Fithrerbremsventil und Brems-
steller sind mechanisch gekoppelt und werden tiber
einen Schalter bedient.

Die Bremsschaltung hat stets vor der Fahrschaltung
Vorrang.

Die Fahr- und Bremssteuerung der Doppeltrieb-
wagen erfolgt Uber ein elektronisches Schaltwerk-
steuergerdat. Dieses Gerat ermaglicht die elek-
tronische Steuerung der beiden pro Doppeltrieb-
wagen vorhandenen Steuerschaltwerke (Fahrschalt-

werk und Bremsschaltwerk), Da das Bremsschaltwerk
immer geschwindigkeitsabhéingig beim Lauf des
Fahrschaltwerkes mitlauft, kann der Bremsbefeh|
sofort befolgt werden.

Das Gerat ist wartungsfrei und besitzt eine lange
Lebensdauer. Jeder Doppeltriebwagen ist mit einer
Beschallungsanlage fiir die Fahrgastinformation
und fir die Zugabfertigung durch die Triebzugfiihrer
ausgestattet. Weiterhin gehért auch eine mit dem
TirschlieBvorgang gekoppelte optische und
akustische Abfahrwarnanlage zur Ausriistung.

Die akustische Abfahrwarnung kann auch elek-
tronisch tber die Lautsprecher der Beschallungs-
anlage ausgel6st werden. Eine im Fihrerraum
installierte Funkanlage erméglicht den Informations-




austausch zwischen Triebfahrzeugtiihrer, Bahnhofs-

personal und den Dispatcherzentralen,
Eventuelle Verdnderungen gegeniiber Beschreibun-
gen, Abbildungen und technischen Daten dienen

der Weiterentwicklung.

Aus dom o Archiv der
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Kombinat

VEB Lokomotivbau-

Elektrotechnische Werke ,,Hans Beimler” ' portiiinport
Hennigsdorf L etrieb
DDR-1422 ( ) scher 1 atis 1 Republik
Telefon: Hennigsdorf 50

Telex: 015 8531 lokh dd

Telegramm: Elektrolok Hennigsdorf
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