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Dienflanweifung

fiir den

- Ofragenbdbabnbetried im Tunnel unier dem

Raifer-Jrans: Jofeph-Plas
(fog. Lindentunnel)

Giiltig vom 1. April 1925,

- Dte Dienftaniwetfung fiir den Lindentunnel vom 19. Dezember1916
jovie bdie Berfligungen ur Dienjtanmweifung in dex Beitfdjrift
nBerliner Strafenbahn”, die bi8 zur Audgabe ded vor-
liegenden Neudruds erjdjienen find, werden hierdurd aufgehoben.



1 %Iniage, Cinvidtnng und BVejepung desd Tununels,

Fiir bad Befahren der Gleidanlagen unter bem
RKaijer=Franz-Sojeph-Plap (Lindbentunnel) {ind nad-
ftehende BVorjdhriften zu beadhten. €3 bejtehi:
o a)ein dftlider Tunnel mit zwet Gleijen
fitr bie Werbindbung zwijden Franzdjifdhe Strape,
Cde Hinter der RKatholijden RKirche und der Doro-
theenftrafle, mit Hftlihem und wejtlihem Anjchluy

“an die Gleife in der Franzdjijden Strape und Doro-
theenijtrape.,

: b) ein weftlider Tunnel mit 3wei Gleijen
fiir bie BVerbindbung jwijdhen den Gleijen in dber Wart-
grafenftrae und der Dorotheenitrape, mit wejthdem

Anjchlup an die Gleife in der Dorotheenitrape.

c) Der Tunnel Hat eine bejondere Beleudhtungs»

anlage, die burch den dienjttuenden Betriebsaujfeher
eint= und ausdgejdyaltet toird,

d) An der Bujammenfithrung Der Dbeiden

Tunnel befinbet jih ein Raum mit Hilfsgerdt-

jchaften um Gebraud) bei Entgleijungen und Wagen-

ihdben, Die Veaufjidhtigung des Raumed und odie

Lerantwortung filr dad vollzihlige Vorhandenjein

und - den ordnungdmdapigen Juftand der Gerdt-

jhaften ift Sadhe dbesd Betriebsaufjjehers,

2, Jabhrgejdhivindigleit,

Die zuldjjige Fahrgejdwindigleit im Tunnel und
innerhald der Rampen bdarf mit 10 km in der
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Stunbe — bas find etwa 8m in der Sefunde —
unter feinen Umitdnden iiberidritten twerdben,

Der Mindeijtabftand zvijdyen zivei Biigen, die
in gleidger Ridtung den Lindentunnel dburdfahren,
betrigt — gemejjen von bder lepten Hinteren
Plattformbriiftung bded vorauffahrenden Buges bis
su der vorderen Plattformbriijtung des nad)folgenben
Triebivagend — 25 m,

Der BVetriebsaufjeher am Lindentunnel hat Yid
ahrend feiner Dienjtzeit {tiindlid) weimal durdy
Begehen der Tunneljtreden davon zu iibergeugen, dag
per vorgejdhriebene Mindejtabjtand gewahrt und bdie
Gefchoindigfeit von 10 km in der Stunde mnidht
iiberjchritten ioird, -

Sm allgemeinen yoll bet der Fahrt im Lindens
tunnel nidt iitber die fiinjte Fahritellung gejchaltet
werden. Gejdyieht ed jedbod), um ftarf bejepte. Biige
ober Biige mit 3wei Anhdngemwagen ohite Stirung
pie Rampen hHeraufzubefommen, dann it bereits.
fury vor Beginn ber Steigung auf Hohere Fahre
fontafte — 6, 7 ujw. — 3u jhalten, Mup wdhrend
ber Fabhrt in den Steiqungen bed Tunnels auégea
jdhaltet oder der Wagen fogar zum Stillftand g
bradyt werdben — Durchbrennen bdex .i)auptitc[)erung,
Stromitdrung, Ausldjen des jelbjttatigen Ausjdalters

ujr. —, darf beim Wiedberanfahren auf feinen Fall
weiter al3 bis sur fiinften Fahritellung gejdaltet
toerden, weil jonft Stromjtdorungen ju befurd)ten imb

3. LQinienfithrung,

Welde Linien durch) den obitlihen und mheIdE)e
burd) den tejtlihen Tunnel gefiithrt twerdben, geht
aud ben Fabhrpldnen hervor,
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4, @idjewng@anlagen.

a) Die Zunne[ﬁretﬂfe ift duvch eleftrifche &cf)tﬁgnale
an Den Turmelwdnden in Abjdnitte geteilt. Notes Lidht
bedeutet ,Halt!”. Fabrerlaubnid wird durd) BVerldiden
Des roten Yichte3 gegeben. '

b) On mittlerer Hihe jeder Rampe, vor dem Tunnel,
befindet fich eine Bwangshaltejtelle (H-Tafel), vor der
jeder Bug gum Halten gebradyt werden muf, aud) wenn
die Cinfahrt in den durd) das eleftriiche Lidhtiignal ge-
dedten Stredenabjdnitt freigegeben iit.

c) Bur jofortigen Benadyrichtigung ber %abrer
und Betriebsaufjeher iiber Storungen im Oft- oder
Wefittunnel ift eine Alarmvorriditung vorhanven, die
an ber Bereiniqungsftelle und innerhalb betdber
Funnel von mebreren bejonbders fenntlidh qemadhten
Stellen aus in Tdtigleit gejept toird, und zwar fiix
jeben Tunnel getrennt.

5 !Bebienungﬁbnrid)miteu fitr Betriebd8perjonal,

~a) Sobald der Triebwagen in dasd Gefille ein-

lquft, ift die Strom- obder Luftdbrudbremie derart ju
betdtigen, dap der Wagen eine gleidhformige, aber
mapige Gejdywindigfeit beibehdlt und ein Gleiten
ber Rader dburdh Fejtjtellen derjelben vermieden wird.
Die Wirfung der Bremje mup jtetd mertlid) bleiben.
Fritt bennocdh) ein Gleiten der Rdder ein, jo ift bdie
- Bremie nadzulajjen, und bei fofortigem porjidhtigen
- Wiebereinjdhalten der Bremje Gand zu jtreuen.

Die Bremjen bdiirfen erjt voliftandig geldit
~ tverben, twenn ber Triebwagen die Gefdlljtrede 1m
Tunnel verlajjen Hat, |
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b) Der Bugfithrer Hat tdhrend ded PHaltens
por ben H-Tafeln von ber hHinteren Plattform aus
ben ordnungdmdpigen Bujtand dber Fugtupplung
nadhzupriifen, jowwie bdarauj zu adten, bdap Dder
Rufferbolzen an den Pufferjtangen der Trieb» und
Anhangevagen ordbnungdmdpig eingeftedt und bder
Nberourf ordbnungdmapig umgelegt ift. Crjt dann
barf der Bugjithrer bad AUbfahrtszeidhen geben. |

c) Wahrend der Tunnelfahrt bitrfen die Sdhaffe
ner -die hintere Plattjorm nidht verlajjen. Ctwa eine
Wagenldange vor der Cinfahrt in den Tunnel ijt bie
Handbremje auf der PHinterplattform zu entjidgern
und mit der rediten Hand anzujajjen, dbamit bDer
Sdyafiner jeberzeit bremsbereit ift. Die Handbremie
ift erft wieber zu figern und die Bremsbereitid)aft
aufzugeben, wenn der Wagen die Tunnelrampe volls
ftandig verlajjen Hat und auf der ebenen Ctrede
angelangt ijt.

d) Die Sdhajiner Haben darauf zu adten, bafy
Fahrgdjte im Tunnel und auj den Tunnelrampen
nicht au’éfteigen. Wahrend ved PHaltens der Wagen
haben auch die Fahrer Hievauf ihr WAugenmert zu
vichten, (Nber usiteigen bei Vetriebsitorungen ber-
gleiche Abjap 7a und 7b),

e) Der WAufenthalt auf oder 3wijden den
Gleifen der FTunueljtreden ift mit Bebenégefaf)r
perbunden und daher {treng unterjagt.

Wenn wahrend ded Betriebed ein BVegehen besd
Tunneld unbedingt erforberlid) ijt, miijfen die Seitens
ginge an den Wanbden ded Tunneld und ber Rampen
mit befonderer Vorjid)t benupht werdben, — Wegen
be3d Begehend ded Tunneld bei Betriebsjtorungen j.
Abjap 7. -
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Unbefugten ijt der Cintritt in bdie ZTunnels
ftreden nidht su geftatten. Entjpredhende Warnungss
tafeln der Polizeibehorbe find am Beginn bderx
Zunneljtrede aufgeitellt. ' -

f) Der Betriebdaufieher am Lindentunnel Hhat
auf gemwijjenhafte Durdhfiihrung der gegebenen BVor-
fdriften zu adyten,

6, Vetriebhsitorungen im Tunnel,

.Buiammenftijﬁe, Entgleifjungen, Wagen-
fhaden,

a) Bei allen Betriebsjtdrungen im Junnel —
ausgenommen beim Cinjegen einer Sidjerung am
Triebwagen — Hhat der Bugfithrer, nadypem er vor»
fommenbdenjalld bei Gefahrbung ded Betriebed auf
bem Nebengleije zunddft den entgegenfommenden
Bug zum Palten gebradht Hat, jofort dasd Alarmjignal
s betdtigen unb bdie weiteren Wnordnungen bdes
DBetrieb3aujfehers abzuivarten,
| b) Beitm CErtonen der Warmglode fallt an Dder
Fernjpreditelle eine Klappe, die anzeigt, in weldem
Tunnel die Storung eingetreten ijt. Der BVetriebss
. auffeher Hat jid) {ofort an die Storungsitelle ju be-
geben, jidh) von der Urjad)e ju {iberzeugen und zu
ihrer Behebung und wegen der Umleitung dHed Ve~
triebed bie erjorderlichen Mafnahmen zu treffen.
~¢) Beim Crtonen bder WAlarmglode Hhaben bie
Fahrer der in dem betreffenden Tunmnel befinbdlidhen
BWagen {ofort anjubalten. Die Weiterfahrt darf exjt
auf Anordnung eined Betriebsaufiehersd erfolgen,
| d) Beim Aufjahren eined Juged auj einen vor-
auffahrenden YHat der Betriebdaufjeher fejtzuitellen,
pb die Wagen betriebsfdhig find.
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it diesd der Fall, jo ift nad) uff{drung und Ve
ruhigung der Fahrgdjte die Fahrt fortzujegen. Er«
gingendbe Feftitellungen fiir bdie Betriebdmeldung
jind, um die Dauer ter Stdrung im Tunnel absus

fiiczen, ndtigenfalld auBerhald bes Tunneld und ber
Rampen vorzunehmen, - -

e) Sinb bdie Wagen nidt betriebsjdihig oder
jindb fie entgleift und erfordert bie Dbetriebsfahige
Wiederherftellung ober die Cingleifung nad) Anfidht
bes Betriebdaufjehers mehr ald 15 Minuten, jo hat
biejer jofort Hhinter dbem entgleiften Wagen etwa bes
findbliche Biige zuriicjuleiten, und bie Umlenfung
biefer und Dder folgenmden Jiige anzuordbnen. Ddie
Sdajfner der in der Nahe haltenden Biige haben hiers
bei den Betriebdaufjeher zu unterjtiipen, :

Bur Wiebereingleijung von Wagen auf den
Funneljtreden dienen bejonbdere, von bden jonit {ibs
lidgen abweidende Borridhtungen, die in dbem Gerdte~
caum (], Adbjas 1d) aufbewahrt werden. Die Raber.
bed entgleiften Wagens terden mit Wagenwinben
auj Bledjtreifen mit Holzernen Unterlagen gejebt
und dburd) Bahnjtangentvinden in dad Gleid gebradt. -

Xalld ber Betrieb auf bem Nebengleid ldngere
Beit geftort toird, ijt aud) hier abzulenten.

f) Bei der Buriidleitung pon Wagen mufP ber
Bugfithrer dbem Buge auf bem jeitlihen Laufitege

bed Tuuneld vorangehen, o

g) Mup ein Jug gejdoben iwerden, jo erteilt
ber DBetriebdaufjeher den Aujtrag, dah der nady»
folgende Bug — iiber dad rote Lidhtiignal Hhinaus
— an ben jdadhaften Jug vorjichtig Heranjahrt,
Die Gtromabnehmerftange ded gejdhobenen Zuges
ift vom Fahrdraht abzuziehen, '
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7. Fiirjorge il Jahrgifte Dei Betriebajtorungen.

- a) Bei Entgleifungen.

- Die Fahrgdjte jind 3u erjuden, ausdzujteigen und
- ben Tunnel ju verlajjen. Hierbei itbernimmt dex
- Bugfiihrer die Fiihrung der Fahrgdfjte. Der Tunnel
~ift in der Fahrrichtung redhtsd zu begehen. Der Bug-
fithrer hat darauf zu adyten, dap dbie Fahrgdijte jid)
eingeln Dintereinander auf den Seitengdingen be-
. oegen, |
b) Bei Storungen ausd anberen Urjaden,

| Halt bie Storung ldnger ald drei Minuten an,
~fo bdiirfen bdie Fahrgdjte ben Wagen verlajjen und

mitfjen aldbann tvie bei a) angegeben, dburd) den Jug-
~ fithrer aus dbem Tunnel gefithrt werden.

c) Der Betrieb barf exrft wiedber aufgenommen
jwerden, nadypem jamtlidhe ausdgeijtiegenen Fahrgdite
ben Tunnel verlaffen oder tm Wagen iwieder Plap
genomimen hHaben.

8, Dienftaniveijungen.

Die Beftimmungen bder Dienftantweijung fiir
Sdafiner und Fahrer behalten audy fitr die Tunnel.
ftreden Giiltigfeit. Hiervon {ind insbejondere zu
-~ beadhten bdie Lor|{dhriften iiber dad Befahren bon
Gpisweichen, Gleisfreuzungen und Gefdlljtreden,
itber bad Halten an H-Tafeln und iiber die BVorfahrt-
-prbnung.

9. Betriebsumlentungen bei Stirung bon borauss
jidhtlicher Daner bon nehr ald 15 Winuten,

- a) Bet Storungen im weijtliden Tunnel jind
bie dburch diefen verfehrenden Linien bdurd) dben bt
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lidgen Tunnel itber bie an der ndrbliden Tunnels
rampe (DorotheenjtraBe) befindliden Kinfsweichen
su fiifhren. Gegebenenjalls find zur Bermeidung von
Anjammiungen im ditlichen Tunnel einige der nady
bem Often fithrenden LQinien in beiden Ridtungen
{iber Frangdiijhe Strake, Sdhlogplal, Kdnigitrape,
Spandauer Strake, Hadejder Markt ujw, umszu-
enfen. Bei umfangreidheren Storungen und zur
Wiedereinrihtung desd fahrplanmdpigen Vetriebes
jind bie vom Norden fommenden Rinien in einer
Schleife durch die Pring=Friedrid)-Karls, Georgens,
Pring-Qouis-Ferdinand-, Dorotheens, Univerjititss
und Pring-Friedrich-RKarl-Strae zu jithren, wihrend
die pomt Siiben fommenben Lnien in dber Cndhaltes
ftelle BVehrenfjtrape umlegen, | |

b) Bei Sperrung ded dftlichen Tunnels miifjen
bie fiir diefen porgejehenen, nad) dbem Ojten fithrenden
Qinienn in beiden Ridhtungen diber Frangdiijdhe
Strafe, Sdlofplas, Kinig., Spanbauer OStrape,
9adejher Marft ujw, geleitet werben, wihrend bie
nad) Norden (Miillexftrape) und Nordweften (Moabit)
fiibrenden Qinien ebenfall8 in beiben Ridtungen
durcd den teftlichen Tunnel gefithrt roerden. -

c) Bei Stdrung beider Tunnel iwerben bdie
Qinten {iber Franzdfijhe Strahe, SchloBplah, Konigs
ftrage, ©pandauer ©trafe, Hadejdyer MWartt ujro.
umgeleitet ober ie zu a) aufgeteilt.

~d) Die fiir die Umlentung erforderlichen Map-

nahmen Hat zunddit ber Betriebdaufjeher am Lindbens
tunnel zu treffen. Der Hauptfernjprechitelle ift von
jeber Stborung jofort Mitteilung zu madyen,
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