Neue Obuslinie der BVG
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Am 23 April d. J. ist die dritte Obuslinie der BVG dem &ffent-
lichen Verkehr Ubergeben worden. Es ist die bisher mit Omni-
bussen mit Verbrennungsmotoren betriebene Linie A 97 vom
Rahnhof Stegiitz nach Mariendorf, Kaiserstralie, Ecke Chaussee-
strafle, eine frithere schmalspurige StraBenbahnlinie. Leider
sind, durch die Kriegsverhdltnisse bedingt, noch nicht alle fir
diese Linie bestimmten Obusse angeliefert, so daB zur Zeit
noch gemischter Betrieb mit Obussen und Omnibussen durch-
gefihrt werden mull. Wie die Abb. 3 zeigt, sind die neuen
Obusse als dreiachsige Eindeckobusse in neuzeitlichen ge-
fdlligen Formen gebaut; sie besitzen alle Verhesserungen, die
sich aus der nunmehr {ber 8jdhrigen Entwicklung der BVG-
Obusse e¢rgeben haben.

Widhrend bisher alle BVG-Obusse auBer der Handbremse nur
die reine Lufudruckbremse besallen, ist einer der auf der Linie 97
eingesetzten Obusse, ndmlich der Wagen 1204, als erster mit
einer kombinierten elektrischen und Druckiuftbremse aus-
geriistet, die durch ein einziges Fedal bedient wird; und zwar
wird auf dem ersten Teil des Pedaihubes die elekirische Bremse
eingeschaltet, wihrend auf dem zweiten Teil die Druckluft-

bremse hinzutritt. Die Einregulierung ist so erfolgt, daB weder
Iur die Fahrgaste noch fir den Fahrer der Ubergang von der
elekirischen 2ur Druckluftbremse zu bemerken ist. Die Hinzu-
nahme der Druckluftbremse ist notig, weil die Wirkung der
elektrischen Bremse bei einer Fahrgeschwindigkeit von etwa
12 km/Sid. nachzulassen beginnt. Der erhebliche Vorteil der
elektrischen Bremse bei Obussen hesteht darin, daB der Ver-
schleif von Bremstrommeln und Bremshbeldgen verringert und
aufierdem das Getriebe (Kardangelenke, Zahnréder und Wellen)
geschont wird. Ein weiterer Vorteil ist der, daB die vom Fahrer
beim Bremsen auszuitbende Pedalkraft geringer ist als bei reiner
Druckluftbremse.

Obwohl die neuen Obusse kein Oberdeck haben, ist ihr
Fassungsvermdgen nur unwesentlich geringer als das der bis-
her auf der Linie 97 eingesetzten Doppeldeck-Omnibusse, und
das Fehlen des Oberdecks erleichtert dem Schaffner seinen
Dienst erheblich.

Als weilere Neuerung auf der genannten Linie ist der Einbau
von Fahrleitungsweichen zu nennen, die nicht wie die bisher
verwendeten, von einem Fahrleitungsmast aus durch Betdtigen



eines Druckknopfes gestellt werden, sondern die in &hnlicher
Weise wie bei den elektrischen Weichen der StraBenbahn der
Fahrer nach seiner Wahl stellen kamn, ohne den Wagen an-
halten zu miissen; und zwar mub er eine besonders gekenn-
zeichnete Stelle vor der Weiche mit eingeschaltetem Strom
befahren, wenn er geradeaus fahren will, wahrend er beim
Abzweigen die Konlaktstelle stromlos befahren muB. Die je-
weilige Stellung der Weiche ist durch einen an der Fahrleitung
angebrachten und bei Dunkelheit beleuchteten Pfeil gekenn-
zeichnet. Je eine dieser Weichen befindet sich.in der Albrecht-
strafie, Ecke Mariendorfer Strafie, und in der Albrechtstrafie,
Ecke Schiitzenstrabe.

Bei dieser Gelegenheit sei daran erinnert, daB im Jahre 1882,
also vor gerade 60 Jahren, das erste von einer oberirdischen
Fahrleitung betriebene Strafienfahrzeug, von Werner Siemens
gebaut, in Halensee in der Gegend des Kurfirstendamms aul
einer etwas iiber 500 m langen Strecke verkehrte, Das Fahr-
zeug, Abb. 1, von Siemens Elektromote genannt, hatle die Form
eines Jagdwagens, und die Stromabnahme erfolgte nicht wie
jetzt allgemein ublich, durch Kontaktstangen, sondern durch
elnen auf den Fahrdrdhten laufenden achtrddrigen Kontalkt-
wagen. Der damalige Versuch fithrte jedoch nicht zu einer
weiteren Einfiihrung solcher Fahrzeuge, und erst viele Jahre
spdter wurde der Gedanke von dem Ingenieur Max Schiemann
wieder aufgenommen. Seiner unermiidlichen Téatigkeit gelang
es, eine Reihe von Obusanlagen, damals ,gleislose Bahnen Bild 1: 1882 Aufn. Siemens
genannt, im In- und Auslande zu errichten und damit auch
weitere Kreise fiir das neue Verkehrsmittel zu interessieren,

Damit kommen wir zu einer weiteren Erinnerung: am 21, April
1912, also vor 30 Jahren, wurde die erste Obuslinie in Berlin
dem Betriebe iibergeben (s. Abb.2). Sie hatte eine Linge wvon
rd. 1,8 km und fithrte vom Wannseebahnhol Steglitz durch die
KlixstraBe (jetzt Robert-Liick-Stralie), Bergstrafie, Bismarck-
strafie bis zum Knausplatz. Sie war nach dem Svstem Elektro-
Daimler-Stoll gebaut, dessen wesentliches Kennzeichen der zur
Stromabnahme benultzte, auf den beiden Fahrdrdahten laulende
und vom Fahrzeug an einem biegsamen Kabel nachgeschleppte
vierrddrige Kontaktwagen war, dhnlich wie bei der oben be-
schriebenen Slemens'schen Versuchsstrecke, Da far Hin- und
Riickfahrt nur ein Fahrdrahtpaar vorhanden war, so daB also
die Kontaktwagen zweier sich hegegnender Fahrzeuge nicht
aneinander vorbei konnten, mufiten die Fahrer an der Be-
gegnungsstelle dicht nebeneinander anhalten und ihre mit
Steckkontakten versehenen Stromabnehmerkabel gegenseitig
austauschen, “ein Verfahren, das fiur gesteigerte Verkehrs-
anspriiche unmoglich ist. Zum Antrieb dienten zwei sogenannte
Nabenmotoren, d. h. Motoren, die unmittelbar in die Hinterrdder
eingebaut waren und deshalb keiner Getriebeteile wie Stirn-
oder Kegelrdder usw. bedurften,

Aber eine noch viel gréfiere Schwierigkeit war von dem da-
maligen Obusbetrieb zu iberwinden, und das war die Kreuzung
der Obusfahrleitung mit den Fahrleitungen der die Bismarck-
straffe entlang fahrenden zweigleisigen Strafenbahn. Die Aul-
gabe wurde in der Weise gelost, daB die zwelpolige Obusfahr-
leitung ohne Unterbrechung durchgefiihrt wurde, wahrend die ) 3 et
StraBenbahnfahrleitungen an den Kreuzungssiellen unter- Bild 2: 1912 Al Ofte Eneche
brochen waren. Die hierdurch entstandene Liicke wurde ge-
schlossen gehalten durch bewegliche Leitungsschienen, die beim
Durchfahren eines Obus-Kontaktwagens pendeltiirartig zur Seite
geschwenkt wurden und sich nach dem Passieren des Kontaki-
wagens wieder schlossen. Die Konstruktion war zwar etwas .
umstandlich, erfiillte aber ihren Zweck in zufriedenstellender !
Weise. Der Weltkrieg machte etwa im Jahre 1915 diesem
Obushetrieb ein Ende, und die Wagen wurden nach auswarts
verkauft.

In diesen 60 Jahren hat sich eine gewaltige Enlwicklung auf
diesemn Gebiet vollzogen, die sich schon duBerlich in dem
Fassungsvermégen und der Fahrgeschwindigkeil ausdrickt, Die
Elektromote von Siemens konnte elwa 6 Fahrgiste aufnehmen;
iiber die Fahrgeschwindigkeit liefen keine Angaben vor, sie
wird schatzungsweise 10 bis 12 km/Std. betragen haben., Die
Réader hatten Stahlreifen, Der Steglitzer Obus von 1912 hatte
19 Sitzplaize (keine Stehpldtze), seine Hochstgeschwindigkeit
betrug 25 km/Std., und die Rdder hatten Vollgummireifen. Und
schlieBlich die neuesten Obusse: sie haben 36 Sitz- und 29 Steh-
pldatze, zusammen also 65 Pldatze, sind mit Luftreifen versehen
und erreichen eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/Std.

Die neuzeitlichen Obusse erfreuen sich wegen ihrer ange-
nehmen Fahrweise, ithrer Geréusch- und Geruchlosigkeit sowohl
bei den Fahrgésten als auch beim Fahrpersonal grofier Beliebt-
heif, und es kann heute schon gesagt werden, dafl nach Eintrill
normaler Verhdltnisse eine starke Zunahme der Obuslinien zu
erwarten ist. Rothbarth. Bild 3: 1942 Aufn, BVG-Franck
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