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Elektrische Weichenstellung

Das Stellen der Weichen in Strassenbahn-
betrieben wurde urspriinglich entweder nur
vom Wagen aus durch den Wagenfithrer oder an
Verkehrsknotenpunkten dureh Weichensleller aus-
geliilirt.

Hiermit waren nicht nur erhebliche Gefahren
fiir die Wagenfiihrer, die besonders im Winter bei
schnee- und  Eisbildung  den Wagen verlassen
mussten, verbunden, sondern auch starke Fahrzeil-
erhohungen, und bei dichter Wagenfolge ergaben
sich Betriebshemmungen. Bei dem neuzeitlichen
Verkehrstempo in Mittel- und Grosgsstiadten geniigle
diese Art der Weichenstellung nicht mehr, so

dass man zum Verstellen der Weichen mit dem
elektrischen Fahrstrom diibergehen musste.

Dies ist fiir die Fahrer besonders erfreulich,
weil dadurch ihr schwerer Diensl erheblich er-
leichtert wird. Ende des Jahres 1926 begann die
Berliner Verkehrsgesellschaft sich mit der Um-
stellung der handbedienten Weichen ihres Nelzes
in elektrische zu belassen.

Heute besitzt die BVG in ihrem Strassenbahn-
netz etwa 100 elektrisch betriebene Weichen. Zu
ihrer Kennzeichnung fiir die Wagenfilhrer hiingen
iiber ihnen an den Querabspanndrihten der Fahr-
leitung weisse Schilder mit einem roten ,,\W* und

einem Pleil (Abb. 1).

In Berlin sind die elek-
tristhen  Weichenstlellvorrich-
tungen ,Schwinge® und
JDoppelmagnei™  einge-
baut. Bei beiden Vorrichtungen
brauchen die Wagen vor den

Weichen nieht zu halten. Da-
durch trelen erhebliche Be-
friebskostenersparnisse ein,

weil die kraftverzehrenden
Anfahrten der Ziige einge-
schriankt werden.

Bei beiden  Anordnungen
liegen magnetische Stellvor-
richtungen in Gusskasten, die
seiflich  der Weichen in den
Falhrdamm eingelassen werden.
Frither baute man die Stell-
werke in  Stahlblechhiuschen
ein, die aul der Gehbahn stan-
den. Wegen der Gefahr des
Einfrierens des hierbei not-
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wendigen Antriebsgestinges im Winter ist man
davon abgekommen. Von den beiden Systemen ist
die Weichenstelivorrichtung mit TTauptstrombetiti-
gung, das System ,Schwinge”, die einfachere.
Zum leichteren Verstdndnis soll bei dieser der
Stellvorgang zunichst erliutert werden.

Zum Stellen der Weiche ist es notwendig, den
Fahrstrom durch die Stellmagneten zu leiten. Hier-
zu wird ein isolierter Kontakt 10 bis 15 Meter vor
den Weichenzungen in die Fahrleitung eingebaut
und eine Verbindungsleitung von der Fahr-
leitung iiber den  Stellmagneten -zum iso-
lierten Kontakt gefiihrt, wenn die Weiche vom
Fahrzeug aus durch den Wagenfithrer gestelit
werden soll. Will man die Weiche jedoch durch
einen Weichensteller von einer Schaltsiule aus
stellen, dann ist kein isolierter Kontakt, sondern
nur eine Zufiihrungsleitung zwischen Fahrdraht
und Sechaltséiule notwendig. In Berlin wurde die
letztgenannte Ausfithrung der Bauart ,Schwinge®
von der A EG mehrfach eingebaut. Doch davon
weiter unten! Die Weichenverstellung mit Hilfe
der Stellvorrichtung ,,Schwinge® mit Fahrleitungs-
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kontakt durch den Wagenfiihrer sei an Hand der
Abb. 2 erkldrt.

Muss der Fahrer die Weiche E 1 umstellen, so
durchfihrt er den isolierten Fahrleitungsteil i mil
eingeschaltetem Fahrschalter. Dann fliesst der
Motorstrom durch eine Magnetspule h, die zwischen
das isolicrte Fahrleitungsstiick i und die {ibrige
Fahrleitung o geschaltet ist. Die Spule zieht einen
Eisenkern m in sich hinein (es ist der gleiche Vor-
gang wie der beim Anziehen der Solenoidbremse
der Beiwagen). Diese Bewegung wird durch eine
Kulisse, der ,Schwinge” Kk (nach der diese
Weichenstellvorrichtung genannt wird) auf eine
Zugstange iibertragen, welche die Weichenzungen
umlegt. Hat der Stromabnelmer das isolierte
Fahrleitungsstick verlassen, so fliesst Kkein
Strom mehr durch die Magnetspule, der Kern fillt
wieder zuriick und der an der Schubstange des
Magneten befestigte Kulissenstein gleitel an der
Kulisse herunler. Doch bleibt die Schwinge
mit den Weichenzungen liegen. KErst der néchste
Stromstoss, hervorgerufen durch einen Wagen mit
aingeschaltetem Fahrschalter, legt die Weiche um.
Liegt jedoch die Weiche in der fiir einen Wagen
vorgeschriebenen Fahrlrichtung, so schaltel der
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Fiithrer seinen Fahrschalter aus, die Magnetspule
zieht nicht an, weil kein Strom hindurchfliesst und
die Weichenzungen ruhen.

Bei der Weichenstellvorrichtung ,,Doppel-
magnel” ist dieSchaltung c¢ine andere.Bei ihr liegen
in der Fahrleitung 10 bis 15 Meter vor den
Weichenzungen z wei von der iibrigen Fahrleitung
isolierte Fabhrleitungskontakte. Es sind zwei
Magnetspulen mit Kernen vorhanden, worauf
schon der Name hinweist. Will der Fahrer
geradeaus fahren, so durchfihrt er die iso-

lierten Fahrleitungskontakte mit eingeschaltetem
Der Stromabnehiner berithrt zu-
isolierten

Fahrschalter.

nichst nur den Fahrleitungsteil I,

dann fliesst der Hauptstrom (Abb. 3) vun der Fahr-
leitung o liber den Schaltmagneten H zu dem
Fahrleitungsstiick (i) und von hier {iber den Strom-
abnehmer zu den Motoren (M). Hierdurch zieht
der Schaltmagnet H einen Umschalthebel an. der die
Verbindung zu der einen Magnetspule N, herstelit.
Unmittelbar darauf berithrt der Siromabnehmer
den zweiten isolierten Fahrleitungsteil k. Es ent-
steht nun ein Nebenstrom von der Fahrleitung A
itber den Umschalthebel H zu der BStellwerk-
spule Ni. Diese zieht ihren Kern an und legt die
Weichenzungen G, falls sie noch nicht auf ,,gerade-
aus* gestanden haben, in die genannte Fahririch-
tung. Nachdem der Stromabnehmer die isolierten
Fahrleitungsstiicke i, k verlassen hat und die
Haupt- und Nebenstromleitungen stromlos ge-
worden gind, fillt der Umschalthebel in seine Ur-
sprungslage zuriick “(ein folgender gleichschalten-
der Wagen ziehi wohl den Magneten des Umschalt-
hebels H an, verindert aber an der Weichenlage
nichts). Der Umschalthebel H liegt im stromlosen
Zustande an einer Leitung zu der zweiten Ma-
gnetspule N.. Soll nun ein Wagen abbiegen, so
schaltet der Fahrer seinen Fahrschalter aus. Bei
Beriihrung der beiden isolierten Fahrleifungs-
stiicke i, k durch den Stromabnehmer fliesst ein
Nebenstrom von der Fahrleitung o {iber den Schalt-
magneten H. Dieser zieht aber wegen des geringe-
ren Stromes nicht an. Der Umschalthebel bleibt
an der Leitung zu der zweiten Magnetspule N
liegen. Diese zieht ihren Kern ein und legt so die
Weichenzungen G durch die Zugstangen in die



andere Fahrtrichtung um. Von den Magnetspulen N,
bzw. N, fliesst der Strom iiber die Fahrschienen
zu der Stromquelle zuriick.

Die beiden isolierten Fahrleitungsteile fiir die
Doppelmagnetweichen sind zu einem ,Verbund-

kontakt" (Abb. 4) vereinigt (in Berlin fiir Rollen-
stromabnehmer). Er hat fiir den Hauptstrom

den von der {ibrigen Fahrleitung abgetrennten Draht
i und fiir den Nebenstrom zwei ebenfalls

Abb. 4.

abgetrennte seillich tiefer liegende Drihle k. Zu-
nichst wird der Draht i von der Rolle des Strom-
abnehmers beriihrt, so dass der Hauptstrom fliesst.
Daraul streift der Rollenkorb an den beiden
Schleifdrihten k entlang und es fliesst der Neben-
strom.

Bei sehr dichter Wagenfolge sind gewisse
Wagenabstande nicht einzuhalten. Dann kdnnte
ein zweiter Wagen die isolierten Fahrleitungs-
stiicke durchfahren und womdoglich die Weiche um-
stellen, bevor sie der erste Wagen durchlaufen hat,
d. h. der erste Wagen wiirde falsch fahren. Um
derartiges zu verhindern, hat man in Berlinnicht
die zuerst beschriebene Weichenstellung
»Schwinge” mit Fahrleitungskontakt, sondern die
bereits erwiihnte, von der A E G entwickelte Vur-

Abb. 5

richtung Schwinge
markt, in der

mit Schaltsiiule am Spittel-
ganzen Leipziger Strasse (am
Dénhoffplatz,  Charlottenstrasse,  Mauerstrasse)
und in der Potsdamer Stirasse Ecke der
Biilowstrasse eingebaut. Ein Stellwerk der Bau-
art ,Schwinge” ist neben der Weiche im Pflaster
versenkt. Jedoeh gibt es hier k e i n isoliertes Fahr-
leitungsstiick und die Speisung des Stellwerkes mit
Strom ist vom Fahrer unabhingig. Stattdessen
steht eine Schaltsdule auf der Gehbahn oder auf
einer Insel des Fahrdammes (Abb. 5), und ein
Weichensteller schaltet mit ihrer Hilfe das Stell-
werk nach Bedar! unmiltelbar vor jedem Wagen.
(Von einer Schaltsiule kénnen auch mehrere
Weichen bedient werden.) Der Weichensteller ist
so dem lebensgefihrlichen Aufenthalt auf dem
Fahrdamm entriickt; er sitzt auf einem Schemel,
der klappbar an der Schallsiule angebracht ist.
Naliirlich sind die Magnetspulen aller Weichen-
stellvorrichtungen so abgestimmt, dass sie aul die
Licht-, Heiz- und Bremsstrome der W agen nicht an-
sprechen. Die elekirischen Weichen lassen sich
selbstverstiindlich auch von Hand mit Stelleisen be-
dienen. W. Engelmann (Berlin).

Die neue_,,Hastrag"*-Saule, die unser Bild zeigi, nimmt
weniger Plalz auf dem Biirgersteig ein und ist besonders
in verkehrsreichen Strassen der alten Konstruktion vorzu-

zichen. Die alten Sédulen finden in den weniger belebten

Bezirken Verwendung. Von der neuen Art sind inzwischen

378 Stiick aufgéstellt worden, wihrend von der bisherigen
Ausfithrung 682 vorhanden sind.
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