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Einrichtungs-Strassenbahn-Triebwagen

Von Regierungsbaumeister a. D. Boden.

Aus dem rchiv der LR
Ber!’irler Verkehrsseiten 2 ‘
| '

Bild 1. Einrichtungstriebwagen. Geschlossene W agenseite.

Jeder Leser entsinnt sich wohl noch der fiinf Wagen waren zu einer im Betrieb untrennbaren
Zwillingstriebwagenziige, die bis vor kurzem auf  Einheit verbunden. Um das ldstige Rangieren an
den Linien 74 und 177 in fahrplanmissigem Ver- den Endhaltestellen zu vermeiden, hatte jeder
kehr liefen. Diese Wagen waren 1926 als Versuchs- Wagen an einem Ende einen Fiihrerstand. Es
wagen gebaul, hatten (zum erstenmal in Berlin) brauchte nur die Stromabnehmerstange des einen
Mitteleinstieg, verschiedene elekirische Ausriistun- Wagens abgezogen sowie die des fiihrenden Wagens
gen und verschiedene Achsantriebe. Je zwei angelegt zu werden und der Zug war fahrfertig.

Aus der Sammlung "“www.Berliner-Verkehrsseiten.de"
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Bild 2. Einrichtungstriebwagen. Tirseile.

Jeder einzelne Wagen hatte nur einen Motor von
34 KW. Die beiden Motoren eines Zuges waren
durch eine Starkstromkupplung verbunden und
wurden durch einen Starkstromfahrschalter ge-
steuert.

Den heutigen Verkehrsverhilinissen geniigte
diese Anordnung nicht mehr. Einmal war die Ge-
samtmotorleistung des Zuges zu gering, zum
anderen wurde das Platzangebot in verkehrs-
schwachen Stunden nicht ausgenutzt. Infolgedessen
entschloss sich die BVG, die zehn Wagen in einzeln
fahrende Triebwagen umzubauen und sie mit nor-
malen modernen elekirischen Ausriistungen zu ver-
sehen, um auch die Unterhaltung in den Betriebs-
werkstilten wirtschaftlicher zu gestalten.

Der erste dieser umgebauten Triebwagen lduft
seit dem ersten Weihnachtstage 1930 vom Bahn-
hof 10 auf Linie 7. Wie man aus den Bildern 1
und 2 und Grundriss Bild 3 erkennt, ist der Wagen
ein Einrichtungstriebwagen, d. h. er kann nur in
einer Richtung betriebsméssig fahren.

Der Fahrer sitzt bequem in einer allseitig abge-
schlossenen Kabine (Bilder 4 und 5). Der Fahr-
schalter ist seitlich angeordnet, die Stellung der
Fahrkurbel ist genau so wie bei allen iibrigen
Wagen. Dierechte Hand des Fahrers ruht auf dem
der Handhaltung weitgehend angepassten Sand-

Aus de

rchiv der
Berliner Verk;ﬁrsseitan

streuergriff a. Auf einem Bock ist der Handbrems-
hebel b angeordnet, dessen Sperrklinke durch
leichtes Sehlagen auf den kugeligen Kopf ausgeldst
wird. Beim ‘Anziehen der Bremse braucht also die
Klinke nicht iiber die Sperrzihne zu rutschen. Neben
dem Handbremshebel sitzt der Aufzughebel ¢ fiir
die Fangvorrichtung. -Die Fiisse des Fahrers stehen
auf einer Fussbank, durch die der Fussglocken-
stossel hindurchgefiihrt ist, so dass der Fahrer mitl
dem rechten Fuss Glockenzeichen geben kann.

Wenn der Fahrer stehen will, so kann er den
Sitz herunterklappen. Rechts neben ihm ist eine
Klapptiir, durch die er bei Zusammenstdssen nach
Erfiilllung seiner Dienstpflichten schlimmstenfalls
ins Wageninnere zuriicktreten kann. Damit ein vor
der Tiir sitzender Fahrgast mit seinen Fiissen das
Oeffnen der Tiiren nicht verhindern kann, ist ihr
unterer Teil mit einer etwa 120 Millimeter hohen
Gummischiirze versehen. In der Wagenseitenwand
ist eine Nottiir eingebaut, durch die sich das Per-
sonal ablésen kann, ohne die Fahrgiiste im Wagen
zu storen.

An der Stirnwandscheibe ist ein von Hand zu
betdtigender Scheibenwischer angebracht.

Die Abschlusswand der Fithrerstandskabine zum
Wageninnern hat Fenster mit nichtsplitterndem
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Bild 3. Einrichtungstriebwagen. Grundriss.
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Bild 4. Blick zur Fiihrerkabine.

zum Schutz gegen Blendung sind Springroller
vorgesehen.

Die vollstindig abgeschlossene Fiihrerkabine
bietet folgende Vorteile:

1. Der Fahrer kann durch die Fahrgiste nicht

mehr abgelenkt werden.

. Der Fahrer ist vor Blendung geschiitzt.

Die Stirnwandfenster beschlagen von innen
nicht.

. Die Fahrgiste erhallen bei schlechtem Wetter
beim Oeffnen des Schiebefensters zum
Weichenstellen keine Zugluft mehr.

Ob diese Kabine fiir Neubauwagen in Zukunft
weiter verwendet wird, ist von der betriebs-
missigen Bewidhrung abhéngig.

Die Abfahrtzeichen gibt der Schaliner mit einer
von einer Trockenbatterie gespeisten Klingel. Fiir
den Notfall steht eine normale Zugleinenglocke zur
Vertiigung, deren Leine in den Gardinenstangen
der Htﬂlvn\\ and verlegt ist. Hiermit ist die unschén

bisherige Zugleine im Wagen ver-

Dm boileutﬂren sind mileinander gekuppelt. Sie
geben eine lichte Oeffnung von 1200 Millimeter frei.
Es sind weitere Versuche mit einer vom Schaffner

:ht losbaren Kupplung im Gange, damit in
Zeiten schwachen Verkehrs und ungiinstiger Witte-
rung nur eine Tiir ge6ffnet zu werden braucht.

Die Sitze sind in der Form der Omnibussitze
sehr bequem ausgefiihrt. Die Riickenlehnen sind
nach hinten geneigt und auf der Riickseite so ge-
baut, dass der niachste Fahrgast seine Knie nicht an
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vorspsegenden Kanten stossen kann. Der Bezug
ist echtes Rindleder, das in der Amnschaffung nur
unwesentlich teurer, in der Unterhaltung aber
billiger ist als Kunstleder. Die Griffe sind aus
Stabilit mit Metalleinlage.

Der hintere Teil des Wagens ist durch eine
Schiebetiir gegen die Plattform abgeschlossen.
Damit konnte einem alten berechtigten Wunsche
nachgegeben und dies Abteil fiir Raucher bestimmt
werden. Die Schiebetiir hdngt in Rollen auf einer
schiefen Ebene. Sie schliesst sich also stets von
selbst und wird ausserdem 1in geschlossener
Stellung durch einen Schnappriegel gehalten.

Die rotierenden Flettner-Liifter der friiheren
Zwillingstriebwagen sind wieder verwendet wor-
den. Zur besseren Liiftung sind diese jedoch so
hoch gesetzt, dass sie iiber die Schutzbleche der
Widerstdnde hinausragen. Dadurch wird zwar das
Dach etwas ,,unruhiger‘; man glaubte aber bei den
gegebenen Verhiltnissen diesen  #sthetischen
Mangel zugunsten wirksamerer Liiftung in Kauf
nehmen zu miissen. Im Raucherabteil sind drei,
im Nichtraucherabteil zwei Liifter eingebaut.

Die Beleuchtung ist normal, d. h.: Wandarme an
den Seitenwidnden und Deckenlampen in Wagen-
mitte in Verbindung mit abstellbaren Liifter-
kanalen.

Das Platzangebot betréagt:

30 Sitzplatze, davon 24 in Fahrtrich-
“tung, quer, sechs in Langs-
richtung,

10 Stehplitze hinten,

10 Stehplitze vorn,

16 Stehpliatze im Mittelflur.

insgesamt 66 Plitze.

Das Gewicht eines betriebstertigen Wagens ist
12,8 Tonnen, grosste Linge des Wagens 11 Meter
iiber die Stirnwiande gemessen. Der Achsstand ist
3,2 Meter, Raddurchmesser 650 Millimeter.

- Jeder Wagen hat zwei Motoren zu 40 KW der
Type USL 271, mit elektrischer Bremse in Kreuz-
schaltung mit Ausgleichswiderstand. Die Steuerung
erfolgt iiber einen normalen Starkstrom-Fahr-
schalter mit elf Fahr- und sieben Bremsstellungen.

Um dem Fahrer gegebenenfalls ein Fahren vom
hinteren Ende des Wagens aus zu ermoglichen,
erhilt jeder Wagen unter der letzten Sitzbank einen
Hilfskontroller mit fiinf Serienstellungen. Von
diesem Hilfsfliihrerstand kann also nur mit geringer
Geschwindigkeit gefahren werden. Die Bedienung
dieses Hilfskontrollers geschieht mit der normalen
Fahrkurbel, nachdem vorher die Sitze hochgeklappt
worden sind. |

Zwischen dem hinteren Doppel- und dem ein-
fachen Sitz ist eine Handhebelbremse eingebaut,
die iiber normales Gestange auf Motorzangen—
bremsen wirkt. : |

Die ubrwe Ausristung der Wagen ist normal..
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