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Jahres haben die

Am 14. Februar dieses
schmalspurigen Strassenbahnlinien 42 und
97, die die Vorortbahnhofe Steglitz, Lichterfelde-

Ost, Siidende und Mariendorf verbanden, ihren
Betrieb eingestellt. Damit ist ein Verkehrsmittel
aus Gross-Berlin verschwunden, das vor fast einem
halben Jahrhundert als etwas villig Neues ent-
stand und die Augen der ganzen Welt auf sich
lenkle: am 16. Mai 1881 wurde die Strassenbahn-
linie vom Bahnhof Lichterfelde-Ost (Anhalter
Bahn) nach der Kadettenanstalt in Lichterfelde als
erste elektrische Strassenbahn der
Weltl in Belrieb genommen, nachdem ihr Erbauer
Werner von Siemens zwei Jahre vorher die Brauch-
barkeit der Elektrizitit fiir den Antrieb von
Schienenfahrzeugen auf einer kleinen Ausstellungs-
bahn in Treptow erwiesen hatte.

Es lohnt sich, die Betriebseinrichtungen und
vor allem die Fahrzeuge dieser #ltesten Strassen-
bahn sich ins Gedachtnis zuriickzurufen. Wer Ge-
legenheit hat, das Deutsche Museum fir
Naturwissenschaft und Technik in
Miinchen zu besuchen, findet dort ein Modell
des ersten Motorwagens der Lichterfelder Bahn
in 1:10 der natiirlichen Grosse. Uns muss.die Ab-
bildung geniigen.

Ausser der Kleinheit des Fahrzeuges, vor allem
der Plattformen, fallt sofort das Fehlen eines
Stromabnehmers auf. Eine iiber dem Gleise
in der Luft ausgespannte Fahrleitung, wie sie heute
ir Strassenbahnen allgemein iiblich ist, hatte
unsere Bahn in der Tat nicht. Der Fahrstrom wurde
vielmehr durch eine Fahrschiene zugefiihrt,
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wihrend die andere Fahrschiene als Rickleitung
diente. Die Stromabnahme geschah unmittelbar
durch die Rader des Fahrzeuges. Diese Betriebs-
art war nur moglich, weil der Betriebsstrom die
geringe Spannung von 180 Volt (gegen 500 bis
600 Volt der heutigen Strassenbahn) hatte und weil
die Bahn in ihrer ganzen Linge auf eigenem Bahn-
korper lag. Siemens hatte ndmlich den Bahnkorper
des Anschlussgleises benutzt, auf dem die Bau-
malerialien zum Bau der Hauptkadettenanstalt von
der Anhalter Bahn zur Baustelle befordert worden

waren, und der nun naech Fertigstellung der
Kadettenanstalt iiberfliissig geworden war. Fiir
Ortskundige wird es von Interesse sein zu er-

fahren, dass der Bahnkdrper im Zuge der heutigen
Bogenstrasse, Giesensdorfer Strasse und Zehlen-
dorfer Strasse lag. Obwohl das Anschlussgleis
nermalspurig angelegt war, wihlte Siemens fiir
seine  Strassenbahn eine schmale Spurweite
(1 Meter Schienenabsland), um die Wagen mog-
lichst leicht bauen zu kénnen. Dass diese schmale
Spurweite einst der Verbindung mit den spiler
im Innern Berlins entstehenden Strassenbahnen
hinderlich wire, konnte damals niemand ahnen.
Der fiir die neue Bahn gebaute Wagen konnte
26 Personen aufnehmen und hatte nur einen fiinf-
pferdigen Motor, der mittels Spiraldrahtschniire
beide Achsen antrieb. Es ist erstaunlich, dass er
eine Fahrgeschwindigkeit von 35 bis 40 km pro
Stunde auf der waagerechten Strecke entwickeln
konnte. TIn dieser urspriinglichen Form hat die
Bahn jahrelang Dienst getan. Storungen kamen
nur an den wenigen Wegeiibergingen vor, wenn
namlich Pferde mit ihren eisenbeschlagenen Hufen
gleichzeitic beide Fahrschienen beriihrten. Sie
wurden dabei durch Stromiibergang verletzt oder
gar getolel. Siemens schuf Abhilfe durch Isolie-
rung der in den Wegeiibergiingen liegenden
Schienenstiicke; diese kurzen Stiicke mussten dann
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Reparaturwerkstatt im Schmalspurbahnhof.

mit Schwung iiberfahren werden. Dieser Mangel
veranlasste den Erbauer, andere Wege zur Strom-
zufiithrung zu suchen, und so wurde, als im Jahre
1890 die Stammstrecke iiber die Kadettenanstalt
hinaus bis zum Bahnhof Lichterfelde-West ver-
langert wurde, diese Verldngerungsstrecke mit
einem oberirdischen Draht versehen, an dem ein
aul dem Wagendach aufgebauter Schleifbiigel ent-
langglitt; als Riickleitung dienten die beiden Fahr-
schienen. Dieses System der Biigelstromabnehmer
bewidhrte sich so gut, dass es dem aus Amerika
hertibergekommenen Rollenstromabnehmer, wie er
bei den Linien der {ritheren Grossen Berliner
Strassenbahn verwendet wird, erfolgreich Kon-
kurrenz machte und auf den nunmehr stillgelegten
Schmalspurlinien noch bis zuletzt im Belrieb war.

Die Annehmlichkeiten der neuen Strassenbahn
liessen bei den Bewohnern der Gegend den
Wunsch entstehen, weilere Ortsteile mit Strassen-
bahnlinien zu belegen. Dem stand jedoch der
geringe geschiftliche Erfolg der Stammlinie ent-
gegen. Denn wenn auch in der ersten Zeit nach
der Eroffnung zahlreiche Besucher aus Neugierde
oder wissenschaftlichem Interesse die Bahn be-
nutzt hatten, so war sie doch, nachdem der Reiz der
Neuheit vergangen war, auf den Verkehr der
nichsten Nachbarschalt, die wegen der ziemlich
weilliufigen Besiedelung nicht sehr zahlreich war.

angewiesen. Unter diesen Umstdnden konnte sich
die Firma zum Bau neuer Strecken nur ent-
schliessen, wenn die am Bahnbau interessierten

Grundbesitzer einen Teil zu den Kosten beisteuer-
ten. Das geschah in der Form, dass sogenannte
»Interessenten-Anteilscheine” ausgegeben wurden,

die auf je 250 Mark lauteten und auf den Namen
ausgestellt waren. Der Unternehmer verpflichtete
sich, die Wagen in Abstinden von 15 Minuten ver-
kehren zu lassen, den Fahrpreis fiir eine ganze
Linie auf hochstens 25 Pfennig festzusetzen und
10-Pfennig-Teilstrecken von zirka 2 km Linge ein-
zurichten. Den Inhabern war eine Verzinsung der
Anteilscheine bis zu b Prozent in Aussicht gestellt
worden, sofern sich entsprechende Ueberschiisse
aus dem Betriebe ergeben wiirden. Meines Wissens
sind jedoch niemals derartige Zinsen gezahlt wor-
den, weil die erwirtschafteten Ueberschiisse hier-
zu nicht ausreichten. Die Interessenten-Anteil-
scheine sind dann im Laufe der Zeit teils durch die
Firma, teils durch die spiitere Besitzerin der
Bahnen, die Teltower Kreisverwaltung, freihéndig
erworben worden.

Mit Hilfe der vorstehend geschilderten Kosten-
aufbringung wurden folgende drei Linien gebaut
und im Marz 1895 in Betrieb genommen:

1. Vom Bahnhof Lichterfelde-Ost durch die
Booth-, Berliner und Albrechtsirasse zum Bahn-
hof Steglitz.

2. Vom Bahnhof Lichterfelde-Ost durch die
Wilhelmstrasse, Chausseestrasse (jetziger Hin-
denburg-Damm) Schiitzenstrasse zum Bahnhof
Steglitz.

3. Vom Bahnhof Siidende durch die Marien-
dorfer und Albrechtstrasse zum Bahnhof Steglitz.

Die zu 3 genannte Linie wurde im Jahre 1912
iiber den Bahnhof Mariendorf (Dresdener Bahn),
Ring- und Kaiserstrasse bis zur Chausseestrasse in
Mariendorf verlidngert. Inzwischen ist diese Ver-
laingerungsstrecke vom Bahnhof Mariendorf bis zur
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Chausseestrasse in Mariendor! normalspurig aus-
gebaut worden.

Auch die zu 2 genannte Linie sowie die alle
Stammlinie nach der Kadettenanstalt (der jetzigen
Staatlichen Bildungsanstall) sind in den letzten
Jahren von der Berliner Strassenbahn unter teil-
weiser Aenderung der Linienfithrung in Normal-
spur umgewandelt worden (jetzige Linien 74 und
42), So blieben als letzter Rest des Schmalspur-
netzes nur die beiden oben unter 1 und 3 ge-
nannten Linien 42 und 97, die nun unter der Un-

gunst der Verhiltnisse ein wenig rithmliches Ende
gefunden haben. Auch fiir diese beiden Linien war
der normalspurige Ausbau seil langem geplant,
zum Teil schon begonnen (Gérinerstrasse in
Lichterfelde). Die [Iinanzlage hat diese Pline
einstweilen zunichte gemacht, und da Gleise und
Fahrzeuge sich in einem so abgenutzien Zustande
befanden, dass die Betriebssicherheit den Anforde-

rungen nicht mehr geniigte, so blieb nur der jetzt

beschrittene Ausweg, diese Linien durch Autobus-
linien zu ersetzen. F. Rothbarth.
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Abschiedsfeier fiir die Teltower Kreisbahner am Sonnabend, 15. Februar
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