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Oh\\'nhl mehr als 30 Jahre dariiber vergangen
sind, seitdem aus den Plerdebahnen elek-
risch betriebene Strassenbahnen geworden sind,
obwolil der Strassenbahnwagen in dieser recht lan-
ven Zeit ausserordentlich vervollkommnet wurde,
sowohl was Wagenkasten und Untergestell als auch
was die elektrische Ausriistung betrifft, ist die Ent-
wicklung des Strassenbahnwagens in Europa —
besonders aber in Deulschland — seit der Pferde-
bahnzeit in einem wesentlichen Punkle zuriickge-
hlieben. Wie anno dazumal der Plerdebahnkut-
scher st ehend kutschierte, so bedient heute noch
fast alleemein der deutsche Strassenbahnfiihrer
stehend sein Fahrzeug. Das Automobil — ob-
wohl anfangs auch dem Kulschwagen nachgebilde!
— verdinderte in verhéllnismissig Kkurzer Zeil
vollig seine Form und wurde zweckmissigerweise
der bequemen Haltung des Fiithrers und der Fahr-

Ein

Strassenbahnwagen

Fiihrersitz fiir

Vo Betriebsingenieur Kurt Eifert, Berlin,
Aus der Sammlung "www.Berliner-Verkehrsseiten.de"

giiste angepasst.  Immerhin war es beim Auto-
mobil selbslverstindlich, dass der Filrer, dhnlich
wie der Kutscher der Equipage, von vornherein
cinen Sitz erhiell und dass alle Steuerungsappa-
rate sofort fiir sitzende Bedienung des IFahr-
zeugs eingerichtel wurden.  Aehnlich  verhdlt es
sich mit dem grossen Konkurrenten der Strassen-
bahnen, dem Omnibus. Auch hier von Anbeginn
an silzende Bedienung.

Untersucht man einmal die Griinde, die beim
Strassenbahnwagen das starre esthalten an der
allhergebrachten stehenden Bedienung verur-
sachen. so findel man folgendes. Der Pferde-
bahnwagen mit seiner offenen Plattform war aus
dem Beslreben heraus entstanden, dem Kutscher
eine gute Uebersicht iiber die Fahrbahn, bequemes
Lenken der Pferde und bequemes, schnelles Brem-
sen mil der Kurbelbremse zu ermaglichen. Diese
bewithrte Form des Pferdebahnwagens wurde bel
Einfithrung des elektrischen Betriebes unverandert
iibernommen. Infolge der héheren Geschwindig-
keiten und zum Schulz des Fiithrers und der Fahr-
giaste aufl der Plattform gegen Witterungsunbilden
ging man spiter dazu iiber, die Plattform mil Glas-
vorbauten zu versehen, und gelangte aut diesem
Wege allmihlich zum vollig geschlossenen Strassen-
hahnwagen. Solange jedoch an der Teilung des
Wagens in einen Innenraum und zwei Plattformen
festgehalten wurde, lag kein Bediirfnis dafiir vor,
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dem zwischen den Pahrgéisten stehenden IFihrer
einen Sitz zu geben.  Ausserdem stiess man inso-
fern auf bedeutende Schwierigkeiten, als einem
silzenden Fithrer die Bedienung der allgemein
ublichen Kurbel- oder Handradbremse bedeulend
unhequemer gewesen wire. Auch die iibliche Anord-
nung des Fahrschalters an der vorderen Stirnwand
erwies sich als hinderlich. Hierbei dart nicht iiber-
sehen werden, dass die europiiischen, insbesondere
aber die deutschen Slrassenbahnen mil wenigen
Ausnahmen die IHandbremse betriebsmissig he-
nutzen.  Abgesehen von einigen griosseren Belrie-
welche die Druekluftbremse verwenden, ho-
nulzen die Bahnen die liand-
bremse gleichzeilio mit der Kurzsehlussbremse. die
meisten kleineren Bahnen hingegen gebrauchon

F'IP]I.

meisten ordsseren

belriebsmidssie die Handbremse und lassen die An-
wenduny der Kurzschlusshremse nur im Gelahr
falle zu.

Wesentlich anders licgen die Verhiiltnisse in
Ame=rika.

Hier wird fTast anssehliesslich  die

Druckluftbremse betriebsmissig verwendel, ausser-
dem sind die verhdltnismiésig sehr grossen und
sthweren Wagen vieler Betriebe dort mit Vieltach-
sleuer g ausgeriistet, so dass die Fahrschalter fir
unsere Beorilfe unverhiltnismissio klein ausfallen.
Fine Trennung in Innenraum und Plattform in un-
serem Sinne ist bei den amerikanischen Wagen
oleichfalls nieht vorhanden. so dass die Haupthin-
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derungseriinde fir die sitzende Bedienung der
Strassenbahnwagen dort fortfallen.  Infolgedessen
i<t man in Amerika mehr und mehr dazu
vecangen, dem Fahrer einen bequemen Sitz zu

ae

iher-

vehen, der ihm vestattet. den Fahrschalter und die
Druckluftbremse mihelos zu bedienen.

Nunwelir  macht  sich
Deutsehland das cellend, die
bisherige Anordnung Plattfor-
men zu verlassen und durch Einfihrung des

auch hei Uits in
Bestreben

der

Milleleinstiegs und Fortfallenlassen der Zwischen-
winde den Wagenkasten als ungeteillen Raum aus-
ruftihren.  Gleichzeitig hat man schon bei einigen
deulschen Strassenbahnen die bisherige Form der
Klotz-Handbremse und ist dazu aber-
gegangen, an Stelle dessen auf die Ankerwelle der
Motoren wirkende Innenbackenbremsen oder Zan-
oenbremsen einzufithren, welche bei weil gerin-
verer Kroltlanwendune und wesenltlich einfacherer
Anordnung viel kitrzere Gestingewege erfordern
und es somit ermoglichen. an Slelle des bisherigen
Kurbel- oder Handradantriebs automobildhn -
liehe Hebel zu verwenden, welche auch dent
silzenden Fihrer ein bequemes Bremsen ge-
statten.

Die Berliner Verkehrs-A.-G. hal schon
seit gersumer  Zeit derartice Handbremsen bei
ihren Strassenbahnwagen eingefithrt, so dass es
dem  Verfasser lohnend erschien, an einem
Mitteleinstiegwagen den Versuch zu
machen, einen brauvehbarenund beque-
men Fiihrersitzzu schaffen. Um dem Fithrer
den notigen Platz fiir eine bequeme Hallung der

verlassen



Beine zu schaffen, wurde der Fahrschalter
andielinkeSeiten wand gestellt und durch
Verdrehen des Markenringes und der Kurbel-
buchse die normale Nullstellung der Fahrkurbel zur
Wagenlingsachse wiederhergestellt. An der Riick-
wand der letzten Quersilzbank wurde ein abklapp-
barer, gut gepolsterter Sitz in solcher Héhe an-
geordnet, dass die normale Armhbaltung des Fiih-
rers gewahrt bleibt, wenn er die linke Hand auf
der Fahrkurbel, die rechie auf dem Sandstreuer-
griff ruhen lasst. Die Fiisse des Fithrers ruhen auf
einer abnehmbaren, etwas abgeschrigten I[uss-
bank, deren Hohe der bequemsten Beinhaltung
entspricht. Um dem Fihrer auch ein bequemes
Anlehnen zu ermdoglichen, wurde eine nach
vorn verstelibare, gepolsterte Riickenlehne (Modell
Wagenbauwerke” G.m.b. H.,, Berlin) vorgesehen.
Unmittelbar neben dem Sandstreuer sind die bei-
den Hebel fiir Handbremse und Fangkorbaufzug
bequem erreichbar angeordnet. Die Betitigung
der Fussglocke erfolgt, wie iiblich, durch Fuss-
glockenstopsel, von denen der eine fiir den
sitzenden Fihrer auf der Fussbank, der andere
fiir den stehenden Fithrer vor derselben auf

dem Fussboden angeordnet ist. Die neuartige
Anordnung des Fahrschalters gestattete auch in-
sofern eine bessere Raumausnutzung, als an der
rechten Seitenwand noch zwei Platze auf einer
Langsbank geschaffen wurden, die am hinteren
Ende des Wagens den Fahrgislen zur Verfiigung
stehen.

Es hat sich gezeigt, dass die Bedienung des
Wagens bei einer derartigen Sitzanordnung auch
bei Verwendung von Kurzschluss- und Hand-
bremse den Fihrer wesentlichweniger
anstrengt als beim Stehen. Vom Fahrper-
sonal wird dieser Fiihrersitz als eine ausserordent-
liche Erleichterung des Fahrdienstes empfunden.
Man sollte daher mit fortschreitender Modernisie-
rung der Strassenbahn auch das letzte Ueber-
bleibsel der Plerdebahn, den Fiihrerstand, all-
mihlich verlassen und — der modernen Entwick-
lung der Automobile und Omnibusse folgend —
neue Strassenbahnwagen grundsitzlich mit zweck-
entsprechend angeordneten und bequemen Fiih-
rersitzen ausriisten. Der Normenausschuss fitr
Strassenbahntriebwagen konnte hier fruchtbare
Arbeil leisten.
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