Neuer Schienenturmwagen

Zu Revisions- und Unterhaltungsarbeiten der
Fahrleitungen werden gewdhnlich Aufoturm-
wagen verwendet. Sie sind jedoch nieht brauch-
bar, sobald die Gleise den festen Strassendamm
verlassen und im eigenen Bahnkorper gefiihrt
sind. Bei schmalem Bahnkorper kann man sich
vielfach noch mit der seitwérts gedrehten Platt-
form der Autoturmwagen behelfen; um jedoch an
die Aufhiingungspunkte der Verspannungen der
Fahrleitung an den Mittelmasten zu kommen,
reicht ihre Linge nicht mehr aus. Autoturmwagen
sind ferner nicht verwendbar fiir die Unterhal-
tungsarbeiten der Kettenfahrleitung und auf
Aussenstrecken, die querfeldein gefithrt sind, wie
die nach Heiligensee, Umgehungssirecke Lichten-
rade und #hnliche. Hier finden Sehienen-
turmwagen Verwendung.

Die bisher verwendelen Schienenturmwagen,
deren Untergestelle und Aufbauten eine Erneue-
rung nicht mehr lohnte, bestanden aus einem An-
hangewagen, in den ein hochdrehbares Turm-
gestell mit drehbarer Plattform eingebaut war,
und einem Triebwagen. Ein Nachteil dieser Zwei-
wagenziige war eine schlechte Verstindigung zwi-

schen dem auf der Plattform arbeitenden Schlosser
und dem Wagenfithrer, doppelte Wagenunterhal-
tung und dergleichen.

Nach dem Entwurf der Abteilung Lei-
tungsbau der Strassenbahn wurde da-
her ein neuer Schienenturmwagentyp entwickell,
eine Vereinigung von Trieb- und Turmwagen. Die
Aufbauten wurden von den Wagenbauwerken in
Treptow hergestellt, die elektrische Einrichtung
erfolgte durch die Hauptwerkstatt der Sirassen-
bahn. Zwischen den Achsen eines Triebwagens
dlteren Modells, sogenannter Tunnelwagen, erhebt
sich, von den Lingstragern isoliert, der hochdreh-
bare Turm, der oben eine schwenkbare Plattform
tragt. Das Emporwindendes Turmes ge-
schieht von einer Schneckenwelle aus, die ihren
Antrieb durch eine Klauenkupplung wechselseitig
von einer im Innern des Wagens befindlichen
zweiarmigen Kurbel iiber eine Gliederkette erhall
oder durch einen Elektromotor (bisher nur vorge-
sehen). Schnecke und Schneckenrad halten selbst-
sperrend den Turm in jeder Slellung fest, sie sind
starr mit einer Seilirommel verbunden, auf der ein
itber Rollen gefiihrtes Hebeseil endet. Aus Sicher-
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heitsgriinden isl moch eine am festen Turm be-
festigte Sperrklinke eingebaut, die selbsitétig
beim Emporwinden in die Rasten einer Zahnstange
einfallt. Das Umschwenken der Plattform ge-
schieht in der iiblichen Weise wie bei gewdhn-
lichen Turmwagen. Um die Aufhiingungen der
Kettenleitung untersuchen zu konnen, wurde noch
eine kleine Ausziehleiter vorgesehen, die aul der
Plattform so befestigt werden kann, dass man seit-
lich an der Fahrleilung vorbei bis zu den hichsten
Aufhingungen gelangen kann.

Die Anordnung des Turmes in der Mitte des
Wagens bedingte zwei Stromabnehmer-
stangen. Um den Drehpunkt der Stange nicht
allzuweil von der Mittellinie des Wagens zu be-
kommen, wurden zweiteilige, mit Gelenk ver-
sehene Stromabnehmerstangen verwendel. Die
Anpressfedern befinden sich in dem horizontalen
Stangenschaft. Das eine Drehgestell der Stange
befindet sich aul dem Wagendach, das andere auf
einem am Wagenboden befestigten Stahlrohr, das
oben drei Steatit-Isolaloren (rigl.

Die Moloren sind so geschaltet, dass sie einmal
von der hinteren Stromabnehmerstange iiber den
vorderen Kontroller ihren Strom emplangen oder
umegekehrt. Die dureh die Lichtleitung bestehende
Verbindung zwischen beiden Kontaktstangen wird
durch einen Schalter beim Einh&ngen in den Be-
festigungsbiigel gelist, so dass die herunterge-
zogene Stange stromlos ist.

Die iibrigen Wageneinrichtungen sind die glei-
chen wie bei gewdhnlichen Triebwagen.

Dipl.-Ing. Th. B.Itz.

Dienst am Kunden

Dem ,,Tempo” entnehmen wir aus dem Leser-
kreise folgende Zuschrift:

Halte!stcll-e der Elektrischen in der Leipziger
Strasse. Eine weisshaarige Frau versucht
einzusteigen. Es wird ihr schwer. Die Beine
wollen nicht mehr so recht, und in der einen Hand
hat sie Schirm und Pompadour, in der anderen
allerlei Pakete. Hinter ihr ein forscher, junger
Herr, gut angezogen, Krawatte, Socken und Ein-
stecktuch, eine Farbensinfonie, hat's eilig: ,,Dalli,
dalli, sagt er, driickt sie zur Seite, fliisterl elwas
von nicht das Geschift aufhalten und Autonehmen.
Er hat aber nicht mit der Aufmerksamkeil des
Schaffners gerechnet. Der legt seinen Arm als
Barriere zwischen den Eiligen und die alte Frau,
leitet sie sorglich aul einen Platz und sagt zu ihr:
. Nun, sitzen Sie auch bequem?* Dann wendel er
sich an die Insassen der Elektrischen: . Nich immer
gleich so kess, meine Herrschaften. Mit 'n bissken
Freundlichkeit ldsst sich das janze Dreckdasein
ville leichter tragen!™ ae—

Die Reichsbahndirektion Altona hat festgestellt,
dass auf den zwei grossen Hamburger Bahnhélen
tiaglich etwa 1700 Personen auf schon fahrende
Ziige springen, 3000 springen vor dem Halten ab
und 2700 éffnen vorher die Tiiren unter Gefahr fiir
die am Bahnsteig Wartenden.

In England haben bereits Stadte ihre
Strassenbahnen ganz oder teilweise durch Trolley-
busse ersetzt, 18 weilere Stiadte sind daran, dazu
iiberzugehen.
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