Krantriebwagen der BVG

Der Linbau von Gleisanlagen wird von Tag zu
Tag schwicriger. Die DBetriebspausen, die
zum Einbau von Anlagen zur Verfiigung stehen,
sind sehr kurz. Die Mboglichkeit zur praktischen
TLagerung der Gleisteile in der Nihe der Einbau-
glelle ist, da sie den Verkehr hindern, .meistens
nicht vorhanden. Bisher hat man die schweren
leisteile mit Pferdegespannen zur Einbaustelle
auf der Pflasterdecke entlang herangezogen. Bei
dieser Art der Heranschaffung kénnen leicht
Schienenbriiche auftreten. Ruhestdérender Larm
und Pflasterbeschidigung sind weitere Nachteile
dicser Einbauweise.

Zur Erleichterung dieser Arbeiten hat die
B.V.(G. cinen Krantriebwagen mit einer

Nutzlast von 1000 kg beschaffl. Dieser Krantrieb-
wagen soll hauptsiichlich zum Vorlegen und Ein-
bau von Gleisanlagen und zum Einbringen von
Schienen von den Transportloren direkt in das
fertiggestellte Gleisplanum verwandl werden.

Der Kraniriebwagen besteht aus einer mit zwei
Fishrerstinden versehenen Plattform und ruht aul
7zwei Drehgestellen, in denen die Fahrmoloren
untergebracht sind. In der Mitte der Plattform ist
eine Stahlsiiule eingebaut, die den drehbaren Teil
des Kranes aulnimmt. Der drehbare Teil stiitzt
sich mitiels eines Stiitzkugellagers und zweier
Fithrungslager auf der Slahlstiule ab. Der Aus-
lcger ist aus Blechtrigern zusammengenietet und
besitzt einen ausziehbaren Arm, an dessen Spitze
der Kranhaken angebracht ist. Beim Ausziehen
des Armes bewegt sich auf demn Gegenarm des Aus-
legers ein aus Gusseisen hergestelltes Gegen-

gewicht  in  entgegengesetzter Richtung.  Das
tieben der Last, das Ein- und Aus-
ziehen des Auslegerarmes und das

Drehen des Kranes erfolgt durch Elektro-
motoren, die v0,1 den Fiihrerstinden aus durch be-
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sondere Schaltvorrichtungen in Tiligkeit geselzt
werden kénnen.  Simtliche Bewegungen werden

heim Ausschalten des Stromes durch Magnetbremse
feslgehalten. Die héchste llubstellung sowie die
beiden Endstellungen des verschiebbaren Armes
sind durch elektrische Endschaltung gesichert.

Zum Verladen von Werkzeug oder
Klecinmaterialien auf dem Krantrichwagen
sind aul den Untergurien der beiden Auslegerarme
Laufkatzen mit eingebautem Sechraubenhebezeug
angeordnet. ' -

Die Stromabnahme erfolgt durch einc
Stromabnehmerstange wie bei den Strassenbahn-
triebwagen; der Strom wird durch geeignele
Schleifvorrichtungen den Schallvorrichtungen der
oinzelnen Aniriebsmotoren zugefithri. Die Strom-
abnehmerstange ist so angeordnet, dass sie das
Drehen des Kranes nicht behindert. Um die Stel-
lung des Kranauslegers bei Nacht sowohl wihrend
der Fahrt als auch bei der Benutzung an der Bau-
stelle kenntlich zu machen, ist die #ussersie Spitze
des Auslegers mit einer roten L ampe versehen.

wWiahrend der Fahrt ist der Ausleger in der
Fahrtrichtung eingeschwenkt und durch einen Fest-
stellbolzen gegen unbeabsichtigtes Drehen ge-
sichert.

Zum Schluss seien noch die Hauptabmessungen
des Krantriebwagens angegeben:

Hochstbelastung bei vollstindig aus-

gezogenem Armausleger 1000 kg

" Grosste Ausladung . 12,— m

Kleinste Ausladung . . 6 80

Achsabstand der DH—'Il“'ebte”Q . 1.80 m

Drehzapfenabstand 3.70 m
Gunze Lange des Wagens bm emge-

fahrenem Ausleger . . . . . . 11, m

20 460 kg
11 mm

Gesamtgewicht des Wagens .
Seildurchmesser des Hubseiles
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