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Dienstanwelsung
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Diese Dienstanweisung gilt nur flr die
im Strapenbanhn-Fahrgastbetrieb auf der
Hochbahnstrecke zwischen den Halte-
stellen BiilowstraBa und Nollendorfplatz
Beschdftigten.

i

1.3

l.4

1.6

Dienstberechtigung

Berechtigt zur Dienstleistung als
Strapenbahnfahrer sind nur Be-
dienstete, die in ihrem Dienst-
ausweis einen entsprechenden Berech-
tigungsvermerk haben.

Dienstregelung

Der Dienst der im StraBenbahn-fFahr-
gastbetrieb eingesetzten Beschaftigten
richtet sich nach den Diensteintei-
lungen durch VU.

Dienstbeginn und Dienstende

Die Bediensteten haben ihren Dienst-
antritt und ihre Dienstbeendigung

dem Verkehrsmeister des Bezirkes
Bayerischer Platz oder dessen Vertreter
personlich zu melden.

Eine Eintragung in das Anwesenheits-
buch ist im Za-Dienstraum des Bahn-
hofes Nollendcrfplatz (mitte) vorzu-
nehmen.

Sicherheitsschliissel und Umschalthebel

Die fiir den StraBenbahnbetrieb be-
notigten Sicherheitsschliissel und der
Umschalthebel sowie das Wagenmeldebuch .
befinden sich wdihrend der Betriebs-
pause der StraBenbahn im Za-Dienstraum
des Bahnhofes Nollendorfplatz (mitte).

Berichte

Vom Fahrer sind Fahrten- und Mdngelzettel
sowie ein Wagenmeldebuch zu fiihren.

Aufenthalt wahrend einer Betriebsstdrung

Ist der StraBenbahnbetrieb infolge
einer Betriebsstdrung eingestellt, s0
hat sich der Fahrer -~falls keine anderen
Weisungen ergangen sind- widhrend seiner
Dienstzeit im Za-Dienstraum des Bahn-
hofes Nollendorfplatz {(mitte) zur Ver-
fligung zu halten.

Geltungsbereic

Dienstberech-
tigung

Dienstregelung

Dienstbeginn t
Dienstende

Sicherheits-
schlissel und
Umschalthebel

Berichte

Aufenthalt
wihrend einer
Betriebsstoru



2. FPahrdienst

2.1 Fahrpldne, Aushadngeschild

An den Haltestellen BilowstrafBe und
Nollendorfplatz sind Fahrpldne ange-
bracht.

Bei Betriebsruhe und Betriebsstdrung
ist an beiden Haltestellen ein
Aushidngeschild

"z.Zt. kein Strafenbahnbetrieb"
auszuhdangen.

Betriebspause

Wéhrend der Betriebspause der
Strafilenbahn verbleibt der Wagen an
der Haltestelle Nollendorfplatz.

Haltestellen-Eingangstiiren

Bis zur Aufnahme des StraBenbahn-
Fahrgastbetriebes bleiben die
Schwingtiren der Halitestelle
Nellendorfplatz geschlossen.

3. Einsetzen der StraRenbahn
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3.1

3.2

3.3

Fahrstrom einschalten

Zur Einschaltung des Fahrstromes ist
am ersten Oberleltungsmast auf der
Haltestelle Nollendorfplatz ein mit
einem VorhdngeschloB gesicherter
Masttrennschalter vorhanden. Nach
Offnen des Schlosses ist der Trenn-
schalter einzuschalten und in dieser
Stellung durch das Schloll wieder

zu sichern.

Wagentiiren aufschlieBen

Die Fahrgastschiebetiiren sind gegen
unbefugtes Betreten durch ein Vor-
hangeschloB mit Kette geslichert.
Nach dem Cffnen der Tir sind Kette
und Schlofl in dem auf dem Schaltpult
vorhandenen Kastchen filir den Um-
schalthebel zu verwahren. Die
Schlieﬁung des Schlosses ist die

gleiche wie die des Schlosses fiir den

Masttrennschalter.

Liadekabel abnehmen

Das Ladekabel aus der Ladesteckdose
am Wagen ziehen und an der Ladesdule
ordentlich aufhdngen.

Fahrdienst

Fahrplane,
Aushdngeschild

Betriebspause

Schwingtiren,
Haltestelle
Nollendorfplat.

Einsetzen der
StrafBenbahn

Fahrstrom

Sicherung der
Wagentiren

Ladekabel ab-
nehmen



3.4 Batteriehauptschalter, Notlicht Batteriehaupt-
schalter,
Im zentralen Sicherungskasten sind die Notlicht

KSS "Batterie" und "“Notlicht" einzu-

schaliten {bedde Notiightiampen missen

apfleuchben).
3.5 Stromabnehmer anlegen Stromabnehmer
anlegen
Stromabnehmer anlegen (300 V Fahrdraht-
spannung ist vorhanden, wenn dle ﬁadzé(
I¥ehrtlanpea—cridschen)., ‘%;;mwﬁ
3.6 Beleuchtung Aéz{d%ék/ Beleuchtung
Bei Bedarf den KSS "Licht™ einschalten.
Die Signalbeleuchtung des Wagens ist an
die Wagenbeleuchtung angeschlossen und
188t sich nur einschalten, wenn die Wagen~
beleuchtung brennt. ¢ /57 Sy ;;5ﬂ££;
ﬁx-«é’éz Kot AY-L oo Zj’
3.7 Helzung und Liftung Heizung,
Liiftung
Bel Bedarf Heizung oder Liiftung einschalten.
Priifen der Sicherheitseinrichtungen
Tdglich vor dem Einsetzen ist auf beiden Priifen der
Seiten die Sifa- und Funkeinrichtung Sicherheits-
zu priifen und eine Bremsprobe vorzunehmen. einrichtungen
4,1 Sifa-Einrichtungspriifung Sifa-Einrichtunc

Bel eingeschaltetem Starkstrom-
automaten und Stellung des Umschalt-
hebels auf Stellung "V" sind der Hand-
und Fufisifa ioszulassen.

Der Starkstromautomat am c-Ende muf
ausldsen und zeltverzodgert {(ca. 0,5 sec)
die Schienenbremse wirksam werden.

Sie schaltet sich nach einer gewissen
Zeit wieder selbsttidtig ab. Gleich-
zeitig ertdnt eine Hupe. Die gleichen
Merkmale treten auf, wenn eine Not-
bremse gezogen wird.



4,2

Funkgerdtprifung

Das am *-Ende befindliche Funkgerdt
ist einzuschalten und mit der Melde-
stelle VOM eine Probegesprdch zu

fiihren. Vom o-Ende ist ebenfalls ein

‘Probegesprich zu filihren.

Bremsprobe

Vor Aufnahme des Fahrgastbetriebes
ist eine Bremsprobe vorzunehmen.

Un den Wagen in Betrieb setzen 2u
k&nnen, sind beide Starkstromauto-
maten einzuschalten. Der Wagen ist
zuerst in Richtung Haltestelle
Biilowstrafe in Bewegung zu setzen und
dann mit der Betriebsbremse bis zum
Stillstand abzubremsen. Der gleiche
Vorgang ist in Richtung Haltestelle
Nollendorfplatz zu wiederholen.

Bei jeder Betriebsbremsung ist der
witterungspedingte Schienenzustand
zu beachten, der zu Bremsverlidnge-
rungen flhren kann.
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5.1 Aufnahme des Betriebes

Vor der ersten planmaBigen Abfahrt
von der Haltestelle Nollendoriplatz
ist das Aushingeschild "z.Zt. kein
StraBenbahnbetrieb" zu entfernen
und die Schwingtiiren sind zu &ffnen.

Fiir die Fahrt sind maximal 68 Fahrgaste

zuldssige.

Abfahren von Haltestellen

Die Abfahrt von den Haltestellen darf
erst erfolgen, wenn die Fahrgédste
eingestiegen sind,
der Fahrer die Schiebetiiren ge-
schlossen hat,
der Fahrer sich durch AuBensplegel
davon ilberzeugt hat, daB keine
Fahrgiste mehr einsteigen wollen
und die gelbe Tiirkontrolleuchte
erloschen ist.

Vor der Abfahrt ist die FuBglocke zu
betdtigen.

Funkgerit

Bremsprobe

Fahrgastbetrie

Aufnahme des
Betriebes

Abfahren vaon
Haltestellen



5.3

5.4

5.5

5.6

Gffnen der Tiren wihrend der Fahrt

wird von Fahrgisten widhrend der Fahrt
eine Tiir gedffnet, leuchtet die gelbe
Kontrolleuchte auf. Die Fahrgaste

sind dann in angemessener Form aufzu-
fordern, die Tlren wihrend der Fahrt
geschlossen zu halten. Wird die Auf-
forderung nicht beachtet, ist gegebenen-
falls anzuhalten und die Tiiren sind zu
schliefen.

Ziehen einer Notbremse wdhrend der
Fahrt '

Wird wihrend der Fahrt eine der beiden
Notbremsen gezogen, treten die Schienen-
bremsen in Tatigkeit und die Hupe ertont.
Der Fahrer hat die Bremsung durch Los-
lassen des Sifa und Betdtigen der Fahr-
schalterkurbel in die Bremsstellung zu
unterstiitzen. Liegen keine Grinde vor,
die eine Weiterfahrt verhindern, ist
nach dem Einstellen der Notbremse die
Pahrt fortzusetzen. Die Notbremse wird
eingestellt, indem der Notbremsgriff
nach oben gedriickt und mit einer Plomben-
schnur gesichert wird.

Ersatzplombenschniire befinden sich im
Leinenkasten.

Gefahrenbremse

Inm Gefahrfalle ist neben der generato-
rischen Widerstandsbremse zusdtzlich
die Sifa-Einrichtung loszulassen
{(Automat o-Ende schaltet aus, Schienen-
bremse fallt ein, Hupe ertdnt).

Handbrenmse

Die Handbremse dient als Feststell-
bremse. Sie wird betdtigt, indem der
Knopf auf dem Handbremshebel gedriickt
und der Hebel nach hinten bis zum splir-
baren Widerstand gezogen wird. Durch

Loslassen des Knopfes wird die Handbremse

in dieser Stellung festgelegt.
Im nichtbesetzten Fahrerstand ist die

Offnen der
Tuiren wdhrend
der Fahrt

Ziehen einer

Notbremse

Gefahrenbremse

Handbremse

geldste Handbremse durch den Verriegelungs-~

hebel gegen unbefugtes Betdtigen zu
sichern. :
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5.8

Aussteigen der Fahrgdste auBerhalb Aussteigen der

der Haltestellen Fahrgdste auler
R - halb der

Wird die Entleerung der StraBenbahn Haltestellen

auBerhalb der Haltestellen erforderlich,

so ist sofort die Funkleitstelle (VOM)

zu verstandigen.

Vom Fahrer sind die Mafnahmen "Abstellen

der StraBenbahn" durchzufiihren. Die

Fahrgidste sind zum Aussteigen aufzu-

fordern und zur ndchsten Haltestelle

zu fiihren. Es ist darauf zu achten,

daB kein Fahrgast zuriickbleibt,

Fahrtrichtungswechsel Fahrtrichtungs-

wechsel

Nachdem der Wagen an der Haltestelle

zum Stillstand gekommen ist, ist die
Handbremse anzuziehen, die Fahrschalter-
kurbel in die Nullstellung zu bringen und
der Umschalthebel in der Stellung "A"
abzunehmen. Die Signalbeleuchtung ist
(nur bei eingeschalteter Wagenbeleuchtung)
auszuschalten. Anschlieflend ist im
Fahrerstand der neuen Fahrtrichtung

die Handbremse anzuziehen und die im
Fahrerstand der alten Fahritrichtung zu
15sen. Bei Dunkelheit ist die Signal-
peleuchtung einzuschalten.

Nach Ankunft der ersten Fahrt sind die
Schwingtiiren der Haltestelle Blilow-
strafie zu offnen und das Aushidngeschild
v, Zt+. kein StraBenbahnbetrieb™ zu
entfernen.

Letzte Fahrgastfahrt Letzte Fahrgas!

Die letzte Fahrgastfahrt findet jeweils ToPfF
von der Haltestelle Nollendorfplatz

zur Haltestelle BilowstrafBe statt. Vor .

der Abfanrt sind die Schwingtiiren zu

schlieBen und das Aushdngeschild

"z,Zt. kein StraBenbahnbetriebk" auszu-

hdngen. :

SchlieBen der Haltestellentiiren Schwingtiiren
Haltestelle

Nachdem die Fahrgidste der letzten Fahrt Biilows trafe

die Haltestelle Biilowstrafle verlassen
haben, sind die Schwingtiiren zu
schlieBen und das Aushidngeschild

"y .Zt, kein StraBenbahnbetrieb auszu-
hangen.

Aussetzfahrt ' Aussetzfahrt

Die Aussetzfahrt von der Haltestelle
Bililowstrale zur Haltestelle Nollen-~

.dorfplatz findet als Leerfahrt statt.
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6.1

6.2

6.3

6.6

6.9
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Sicherung gegen Abrollen
Eine Handbremse anziehen.

Verriegeln des Fahrschalters
Umschalthebel in der Stellung "A"
abnehmen.

Stromabnehmer ablegen
Stromabnehmer ablegen und Leine im
Leinenkasten sichern. :
Batteriehauptschalter, Notlicht

Im zentralen Sicherungskasten sind
die KSS “"Batterie™ und "Notlicht"
auszuschalten.

Heizung und Luftung

Heizung und Liiftung ausschalten.

Beleuchtung
Die Beleuchturg ausschalten.

Sicherung der Wagentiiren

Die Fahrgastschiebetiiren sind mit
Kette und VorhidngeschloB zu sichern.
Fahrstrom ausschalten

Nach Offnen des Schlosses ist der
Trennschalter auszuschalten und in
dieser Stellung durch das Schilof
wieder zu sichern.

L.adekabel aufstecken

Das an der Ladesiule hdngende Lade-
kabel ist in die Ladesteckdose am
Wagen einzufiihren.

Abschliefien der Haltestelle

Nach dem Abstellen des Wagens sind
die Schwingtiliren der Haltestelle
Nollendorfplatz zu verschlieflen.

Sicherheitsschlissel, Umschalthebel

wagenmeldebuch, Fahrten- und Mangel-

zettel beim Za im Dienstraum des
Bahnhofes Nollendorfplatz {(mitte)
abgeben.

Aussetzen der
Strafienbahn

Handbremse

_Umschalthebel

Stromabnehmer
abziehen

Batteriehauptschalte
Notlicht

Heizung, Liiftung

Beleuchtung

Sicherung der
Wagentiiren

Fahrstrom aus-
schalten

Ladekabel auf-
stecken

Abschliefen der
Haltestelle

Sicherheitschliissel
Umschalthebel



7. Meldewesen Meldewesen
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7.1 Funkmeldungen : Funkmeldungen

Alle Betriebsvorkommnisse und Schdden

sind sofort lUber Fahrzeug-Funkgerat "BV 6859"
"BV 6859% (Kanal 1) an die Funkleitstelle

VO -VOM- zu iibermitteln.

Die Meldungen sind kurz und sachlich
abzufassen. Sie diirfen nur dienstliche
Mitteilungen enthalten.

7.2 Weiterleitung der Meldungen Weiterleitung

Alle iiber den StraBenbahnbetrieb der Meldungen
bei der VOM eingehenden Meldungen

werden von dieser an die VUM weiter-

gegeben.

Die VUM verstdndigt:

Bei allen Schiden am Fahrzeug den
PWU-Bereich 1lt. Plan,

bei Fahrstromausfall die Fernsteuerwarte
Ftm, Ruf-Nr.: 2007.

Bei allen betrieblichen Angelegenheiten,
wie Fahrgast- und Personalunfille,
Fundsachen, Stdrungen an Fahr-
scheinautomaten und Entwertern,
Verunreinigungen u.,d.,

den Vm Baverischer Platz.

7.3 Wagenmeldebuch Wagenmeldebuch

Alle ilber Funk abgesetzten Meldungen

sind auberdem mit Datum, Uhrzeit, Namen
und Diens thummer in das Wagenmeldebuch
einzutragen. Das Wagenmeldebuch ist vom
Vm Bayerischer Platz td#glich durchzusehen
und abzuzeichnen. Erforderliche Mittel-
lungen sind zu fertigen.

7.4 Fahrten- und Mingelzettel Fahrten- und

Die Fahrten—- und Miangelzettel sind Mingelzettel

tdglich dem Vm Bayerischer Platz mit
dem Wagenmeldebuch zuzustellen, und von
diesem mit der VU-Post an FWU 41 (Hvw)
zu schicken.



7.5

7.6

Fernsprechmeldungen Fernsprech-

Bel Stdrungen am Fahrzeug-Funkgerdt meldungen

oder Upermittlungsschwierigkeiten

bei Funkmeldungen sind Fernsprech-
meldungen vom U-Bahnhof Nollendorfplatz
(mitte) aufzugeben.

Funk-Notruf Funk-Notruf

Grundsitzlich ist ein Notruf nur dann
aufzugeben, wenn ein tatlicher

Angriff auf die eigene Person oder auf
einen Kollegen stattfindet.

Eine Notfallsituation ist auch dann
gegeben, wenn ein gefdhrlicher Angriff
auf Fahrgidste stattfindet, der ein
unmittelbares und schnelles Eingreifen
der Polizei erfordert.

Feuerwehranforderungen und alle sonsti-
gen Polizeianforderungen sind aufzugeben

{iber Funk der Punkleitstelle -VOM-.
Sollte die Notruftaste versehentlich be- Fehlauslosung
titigt worden sein, so ist sofort die

Sendetaste zu driicken und an die VCOM
eine Meldung folgenden Inhalts aufzugeben:

"Fahrer .ccssese Straﬁenbahn,
Notruf versehentlich betatigt!®

Dadurch wird erreicht, dap die Polizel
nicht unndtig entsandt wird.

AbschlubBmeldung Abschlufmeldy

Sobald die Notfallsituation im Stralen-—
bahnbetrieb beendet ist, ist hiervon
die VOM zu unterrichten. Einen ausfihr-
lichen Bericht gibt der zustdndige
Verkehrsmeister.

- 10 -
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Allmemelrnes

Dor Stratenbahntricbwagen Nre.: 3344 ist ein zwei.
achsiger, zweinotoriger Zweirichtungstriebwagon nit
Mitteleinstieg. Er izt an Jedom Ende mit cinum Fanr-
schalter auuseristets Zur Unterscheidung ist der
Fahrochnalter in Richtung B3s mit # (Stern) uad der in
Richtung No =it o (Krels) bezoichnet wordcne.

Die in rohrtrientung Bs linken Fohrpastschievetiren
sind stiindig verriegelt. dur der rageniiberlicgende
Einstieg <dient dem Fahrgastwechsel,

Die Faohrdrahispannung betrigt 300 V Gleichsirom.

Die Fahrmotoren sind Tabzlagermotorcn wit ciner
Leistung von 3e & kW, Sie sind stindig in Reihe ge-
gchaitet, Sie erreichen eine zuliicsige Hichstge-
schiwindigkeit von ca. 10 km/h.

Der Wegen ist mit drei verechiedenen, unadbliingig
voneinander wirkenden Promseinrichtungen ausge-
riictet:

a) eine yeneratorische Viderstandsbremse
alse Betricbsbrense,

b) eine Schiencnbremse als Sicherheitsbrense,

¢) cine Handbremsce als FesPstellbremse.

Weitorhin izt der Waugen mit einer Sifa~Biarichtung
und zwei bFotbremsgriffen ausgeristetls

Fahrstron

Der 300 V-Glelchstrom wird auf der Haltestelle
Kollendorfplatz liber den crsten Fahrleltungsmast
der Overleitu.g zugefihrt. An dicsom Mast befirndet
sich ein Mostirennschalters 3owchl in der Zinschalt-
stellung als auch in der Ausschalistellung ist der
Schalter uittelc Vorhiingeschlof zu sichern.

Der in der Wazcnmitte auf dem Dach bofindliche
Scherenstromabachrer 1iit sich mittels Seil an~ una
zblegens Das Betitigungisseil endet 1n naittleren
Fohrgostraun reben der verriegelton Tir an der
Zwischenwond der #-Seite in einem Rostene
Starkstromnutonat

Der Wegen ist mit zwei in Reihe geschalteten Stark-
strozautomaten ausgoriistet. Dicse befinden sich an
beiden Waogenenden Uber dom Fakrersitz auf dem Dach.
Die Bedienho.el! sind nach untien durch das Dach ge-
fiihrt,.

Der au co-7inde pefindiiche Automat ist zusitzlich
mit einher e2lektrisciien Forncuslésung verseilche
Dicse 185s8t diccen Auiomnten bei:x Ansyrechon des
&ifa bder beis Zichen cincs Notbremsgriifes aus,.

Danart

Fahrdraht.-
spannung

Fahrmotore
Geschwindi
keit
Bremscin-
richtungon

Sifa
Lotbreomse

Fahrstrom

lasttronn-
schaoltor

Stromzbnel
nersell

Starkstror
automat

fernaus-
1l6sung
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Dgr an Jjcdem Wazecnende links neben dem Fahrersiiz
belfindliche Fahrochalter besteht aus der Umschalt-
walze und dem eigentlichen Fahrschaltcor,.
Die Uuschaltwalze hat die Stellungen

AT = Abschluf  und

ny" = Vorwirts,
Sie wird mit dea avnehmbarcn Umschaltheobel betiitigte.
Er kapn nur in der Stellung VA" aufgesetzt und abe
genommen verden. In der Stollung VU wird die
mechonische Verricgelung des Fahrschalters aufge—-

noben.,
Der Fahrschalter hat 6 Fahrstufen

1 Rullstellung
7 Brermsatufen

Das Schzlten der einzelhnen Fahr- und Bremsstuien
erfolgt nit der Fahrschalterkurbel.

Der Umschalthobol 1838t sich nur dann auf "AY
stellen, wenn sich der Frzhrschalter in der Mull-
stelluhg vefindet.

Anfohr- und Brongvriderstinds

Die eigenvellifteten WHiderctandsranmen befinden
sich aul dem Wagendach auf der o0=Scite.

Fehrmotcoren

Der Wagen ist mit zwei Fahrmoltoren in Tatzlager-

bauweice cusgeriistet, Jedcer Fahruotor treint liber
Zahnriider oine Achse ana.

Wihrend der Betricbsbrewmise arbeiten die Fahrmoto-
ren als Generatoren {Stromerzeuger).

Sicherungskasten

Die Stronkreise fir Ladung {Baiterie)
Licht
Heizung ) 4
Woshewmisheer JOO V- mfwwé
Schienenbrense
Sifa
Notlicnt
Funk
Liifter
Tiriiberwachung
Battcrie

#1488 curch Kleinselbstschalter (KS8S) oder Patronen-
slcherua on aogesichert., Dle K38 und Sicucrungen
sind in einem zontralen Sicherungskasten angeordnets
Dieser Kasten befindet sich im rahrgoastrasum der
#-8e¢ite ouf der Zwischenwand der Doppelsitzseite,

Die KSS "Sifal', "Funk' und "Tliriberwachung® uind in
der Einschaltstellung ploabviert.

Achtung! Vor jedem Auswechceln einer Sicherungs-
patrone ist der Stromcoencoliier abzule con |

Ferner ist darauf zu achien, dall eine Sicherungs-

patronc der richtigen Stromstiirke beir Auswecnseln
verwendot wird,

Der hasten ist mit cinem SicherheiisschloR mit 2f-
Schliizsel-Schlie ung verschen,

Vuschalt-
walze

Unechal t~
heovcl

Fahrschalt

Fahrschal
surbel

Widerstiind

Fahruzotore



Auf joder Scite des Wagons sind zwischen den Achsen
iiber den IMahrochicnen Jje elnce Schicncenoremse ange-
ordncte Sic dienen dazu, unabhinglg von der Drehise
iraft der Ridcer in besonderen Fillen zusiitzliche
Bremskrifte zZu erzgugeil.
Die Schiencnbremse besteht aus einer federnd aufl-
gehiinzten lagnetwicklung und einer Stahlkufe.
VWird die Magnetwicklung beim Ansprechen der Sicher-
heitebrense vois Fahrstrom durchflossen, s0 wird die
- 8tahllufe durch Magnetkraft auf den Fahrschiensn-
kopf geprelits.
Die Schiencnorersen werden nicht wirksam, wenn
kein Fahrstrom vorhanden ist oder die Sicherung
"Schienonbrense?® durchgeorannt ist,

10. Beleuchtung

T A A S ——

Alle Beoleuchtungo-Stromkreise, aubier der Notbee-
leuchtung, werden mit 3C0 V-Fahrstrom betricben.

In jeden Stromureis sind drei 110 V-Lampen in

Reihe geschaltet,

Alle Seleuchiungs=Stromkreise sind iliber eine Patro-
nensicheruns und einen RSS "Licht®™ im zenfralen
Sicherungsiinsien avgesichert.

10.1 Signalveleuchtung

Die Signalbeleuchtung fir jede Fahrtrichtung
besteiit aus einen Scheinwerfer und zZwel
Schlufleuchten. Bin Kippschalter zum Ein- und
Ausscholten befindet sich an jeder Stirnwond
rechts oben liber dem Fenster,

10.2 Wagenbeleuchtung

Die Wagenbeleuchtung wird bei Bedarf mittels
KSS “Wagenlicht™ im zentralen Sicherungskasten
geschal tet,

10.3% Notbeleuchtung

Die Notbelcuchtung wird mit 24 V-Batteric-
spannung gespeist. 3Bel eingeschalteter Wagen-
beleuchtung und Ausfall des Fahrstromes oder
Ausfall der Wagenboleuchtung schaltet sie
sich selbsttEilg ein.

Je eine Notlichtlampe befindet sich liber den
Durchgongstliren zu den Fahrgasiriumen.

11, 24 V-Anluge

Die 24 V-Anlnge besteht aus cinem Ladegleichrich-
ter und der 24 V-Batterie.

11.1 Ledezzleichrichter
L

Der Ladegleichrichter ist unter der Sitzbanlk

hinter dei ¥ahrersitz im o-Fanrgastraum unticr-
_ gevracint. Er ist uit der Ladestechdose, dic
’Eiggﬁ\gnter dem Wagenkasten neuen der Fuhrgacttir an-

gevracht 1st, verbunden. Der Ladestrom wird der
Stegl:dose als 220 V-Wocheelstron iber ein Lade
lLavel von der Ladesiule zugefdhrt. Daher erfolzt
die BatteriewLadung nur wiihrcend der Belriebs-
pouse des Wagcns, Die LadesHule betfindet sich
auf der Strecke unuittelbar vor der Haltestelle
No. Das Ladekavel Llsot vor den Anleagsen ces

Schienen~
brense

Beleuchtun

Signalde-
lenchtung

VWagenbe~
heuchtung

Notbe-
leuchiung

24 V=Anlag

Ladeglceiche
richter

Ladestechka:

Ladeliabel

Ladesiiule
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Stromnebnehners abzunehmen und aufzuhiingen. Er-
folgt dies nicht, so0 ertint cine Alarmglocke, Alarmplocs

Der Ladegleichrichier ist libcr den KSS "La-
dung" im zZentralen Sicherungsiitasten abge-
sichert und wird damit ein- und ausgeschaltet.

11.2 Batterie Batteric

Die 24 V-Batterie befindet sich unter der
Doppelsitzbank im #-Fahrgastraum und dient
der Versorgung

des Funkpgerites,

der Sifa~ u, Hotbremseinrich-

tung, ]

der Tiiriberwachung und

der Notbelcuchiung.

Die 24 V=Stromkreise verden nil dem XSS
"Batteriehauptschalter”" im zentralen Sicherungs-
tasten eingoescnaltet.

12. Heizung und Liiftung Heizung/

In jedem Fohrerraum befindet sich jeweils auf der Luftung

rechten Seite an der ¥ottir ein Gebliise mit Helzre-
sister. Das Gedblise kann wahlwelse zur Liiftung oder
zur Liiftungs und Helzung betrieben werden. kit einenm
biegzanen Scinlauch kann die Luft gcgen die Front-=
scheibe geleitet werden,

Eingeschaltel werden die Geblise durch Einlegen der
KSS "Liifter 1" und MLiifter 2" in zentralen Sichiw
rangskasten.

Die beiden Helzstromkreise - Jje einer fir jeden Fahe
rerraun - sind in zentralen Sicherurngskasten durch
je eins Patrcnensicnerung "Heizung! abgesichert,
Das Einschalten der lleizung erfolgt mittels Kipp-
schalisr wahlwelse in zwei Stufen (I,0,1I).

Diese Schalter befinden sich on Jeder Stirnwand
rechts iliber dem Fenster,

13, Tiriiberwacnung Turiiber~

P, . v e ais e wachung
Solenge ein Fliigel der Fanrgast-Schiebotiiren getff- &

net ist, leuchtet an der Stirnwand Jjedes Fahrer-
raumes eine ge¢bp Kontrolleuchte auf.
Abgesichert sind sie durch den KSS "Turubcrwachung"
im zentralen Slcherungsxasten.
14. Funkanlage _ Funk

Ay et e T ———

Der Wagen 1ot wit elner Funkanlage filr den QOber-
flichenfunk (VO) ausgeristete

Die Keunung des Fahrzeuges lautet: WYBV68591'.

Die Gerite sind in jedem Foahrerraum an der Lleinon
ocberen Treunwand in einem verschlieboaren Schrank
untergzorachta

Avgeasichert sind die Gerdte durch den plombierten
KSS YFunk™ im zentralen Sicheorun;ssciranka.

Die Gerlte sind nur bei geoffneten Bcechranktiiren
betriecpssereit una schalten sich beiw Schliefllen der
Tiren selonsttitig ab,

Auler dem Funliger®t und dom Mikrofon befindet .sich Lotruf

im Schrank coin besonderer Schalter sum Ausliisen ei-
nee h ot rufcs.



Ein Rie:atellen des ausgelosten Hotrufegs 1st nur durch
kurzzeitipes Ausschalten des KSS "funk™ moglich.

15. Sonstige Ausriictungsgegenciinde

Ay . v — e o it T N M e e e S e = WS L WL AR AN VS PR R e Ty

Im Wagen befinden sich auf der

*_Seite: 1 Feuerlidscher (Fahrerstand)
.4 Achshaken (Werkzeugkasten)
£-Ersatzglﬁh-
Lampen (Werkzeugkasten)
Ersatz-—
Sicherungs- (Werkzeugkasten)
patronen '
1 Ersatzleine {Werkzeugkasten)
1 Bligelschutz
flr Stromab- (Werkzeugkasten)
nehmer
o-Seite: 1 “Erste-Hilfe- .
Kasten" (Fahrerstand)
1 Sandkand-
kasten mit
Reinigungs- (unter Sitzbank)
gerdt

- 15 -



IIT, Stérunsen und Schiden , Stsrungen/

Schiiden

Boi allen Stiruncen und Schiiden, die einc Betriebs-
cingtellung erforderlich machen, sind grundsitzlich

folgende HaBnahkxen durchzuflhren:
a) Der Wagen ist zu entleeren. . Srundsiitz-

. . liche

b e Fahrgiste sind, « dorli o

) Diec Fanrgiste sind, wenn erforlerlich, =zur StErungse

nichstzelesenen Haltestelle zu Finren .
e oLt “ ¢ €he malinahmen

c¢) Beide Haltestellen sind von Fohrgisten zu réulien.

d) Die Haltestellen-Eingangstiiren beider Haltoestcl-
ion sind zZu verschiielend

e) Die Ausiiingeschilder "Zur Zeit liein StraBenbahn-
veorkehr!" sind auf beiden Haltestcllen an den
vorgesohenen Stellen auszuhingoen,

) Dor Wagen ist ordnungsgenils auvszusetzen.

g) Der Lingelzcttel ist auszufiillen.
" Falls erforderiich, ist auch eine Eintragung in
das Wagenueldebuch zu tétigen.

h) Der Fahrstrom iast auszuschalten.

1., Fohrscholteriurbel klemmi Fahrschal t«

T e kurbesl klen
IEat sich die Fanrsclh:alterikurbel wilirend der curbel =6

Fahrt wmechonisch verhlemmt, 80 sind folgende
Malbnahnen zu treffen:

a) Wagen wmittels Sifa zum Halten bringen.

b) Ausgeoltster Starkstromautomat bleibt abge-
schaltet,

¢) Handbreuse anziehen.

d) Stromatnechmer ablejen.

¢} Sicherungspatrone "Schicnenbremse'" entfernen,
£) Funkneldung aufiebon.

g) Straﬁenbuhnbetfieb einstellen,

2. Fahrstroununicrbrechung Fahrstrom-

e m s mmm e m =Sl o s S ) y ] unterbrech
Merkmale: Die Fahrzeschwindigi:eit des Wagens

voerringert sich bei eingeschalteten Fahrschalter
vzv. der Wagen fihrt aus dem Stillstand nicht an.

s Lann eine Fohrstromunterbrechung vorlicgen

oder es bozteht kelne einwandfreie Rickstiromver-

bindung Zwischen Ridern und Fahrschienene

Bei einer Fahrstromunterbrechung sind folgende

mafnahmen zu treffen:

a) Ist der Wagen in Fahri, so ist zu versuchen,

' durch Ausrollen die nichste Haltestelle zu
erreichene

b) Dort den Wagen mittels Betriebsbremse zum
Halten bringene

¢) Kommt der Wagen auf der Strecke zum ilalten,
Yazen entlceren und Fanrgiote zur nlichstge-
icpencn laltestclle fihren,
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Aehtung! Wenn nicht klar zu erkennen ist,
ob es Loch wz cinc Fahrstroaunierbvrechung oder
wlickstromuantorbrechung handdlit, ist pever Fanrgr
oder Faurzictoc den Wagen verlassen der Stromab-
nenmor -oantogend :

d) Funincldung aulgebene
e) Stralenbabnbetirieb eginstellen.

%, Versagen der Betricusbremse Versagen de

...--———q———.——-——-—--“hu—rv-——--—-—-lﬂ

Bremsstefen keine Bremswirlung.

Mabnah:zen:

a) Vagen mit der Handbremse zum Halten bringene.
Reicht die Wirliung der Handbremse nichi aus,
g0 ist der Sifa loszulassen.

b) Stralenvahnbetrieb einstellen.

4o Battericspannungsausfall Batterlesys
Der Ausfall der Catteriespannung macht sich 10l
gendermafien bemerkbdar:

Le1 Beim Einsetzen:

Merknale: Beim Binschalten der K38 "Batterie"

und "Hotlicht" lcuchten die Hotlichtliampen

nicht auid 3 ¥ m{.:{fmrx, ,@4,.:&»{6{

Masnannmen:

a) Der Stralenbahnbetrieb ist nicht aufzunch-
mens

b) Fernsprochmeoldung an die VUM aufgeben, da
Funkgerit auiler Betrieb.

¢) An den Heltesiellen sind die Aushiingeschildor
aunszuhingche

4.2 Wihrend des Betriebes:

Merimale: Tiriontrollampen lcuchten bei getfif-

neten Tiren nicht auf, Funkgerite nd S5ifa-

Binyicntung sind ohne Funktiond 4l Lo

Mafinahmen: -

a) K88 "Batterie" tiberprifen, ist dies erfolp-~
los:

b) Starkstromautomat im besetzten Fahrerraun
ausschalten.

¢) Stromabnehmer ablegens

d) Strafenbahnbetrieb einstellen.

e) Forasprechsicldung an die VUM aufgeben.

5. Sifa-Schaden Sifa-Scha
5.1 Die Sifa~Einrichtung spricht nicht an Sifa spri¢

Mericinl: Beim Loslassen von Hand- und FPufi-5Sifia-

knepf erfolgt keine Sicherheitisbromsung.

Mabnahuion:

a) Don Wagen sofort mittels Betriobs- und
Handbremse zun Halten bringen.

BetriebhS-
hremse

nungsausfal

nicht an



b) Funknmel-dung aufgeben,
¢} Stralenbahnbetriedb einstellen.

5.2 Die Silfa-Einrichiung spricht sténdlg an Sifa spric

} . tang an
Merimal: Die Schicnenbreusen werden trotz be- stinclg

titigton Hand- bazw. Full-Sifaknopf wirksam.
Fadnahmen:

a) Uverpriifen, ob ein Sifaknopf schadhait lst.
Gegcbencnfalls Weiterfahrt unter Benuizung
des anderel.

b) Uberpriifen, daB kein Notbremsgriff gezogen
ist.

¢c) Waren die vorgenannten Malnahmen chne Erfolg,
den plombierten Uberbriickungsschalter "Sifal
am #-Ende oben rechts an der Stirawand beti-
tigen,

d) Mit Fahrgisten bis zur niichsten Haltestelle
fahron, dort den Wagen entlecren.

¢) Gezcbenenfalls den Wagen als Leerfahrt zur
Halteslelle No bringen.

) Funkmeldung aufgeben.
g) Stra.enbahnbetrieb einstellen.

LE%t sich der Schaden mittels Uberbrickzungs-
schalter "SifaV nicht bcheben, so ist:

h) der Stromabnehmer avzulegen und

1) im zentralen Sicherungskasten die Sicherungs-
patrone "Schienenbremse' zu cntfernen.

6. Beleuchtungsausfall Bel guchtun

MaBnahuen: Bei Ausfall eines Deleuchtungssirom- ausfall

kreises ist der Betrieb weiterzuflilhren.

Eine Funkieldung ist aufzugeben.

Fillt dagegen die gesamte Belcuchtung auns, S0 ist
éie Sicherungsuvatrene “Licht® im zentralen Siche-
rungshasten nach Ablegen des Stromabnehmers ausSZu-—
vechsclne ;

Ist diese EaBnahrie ohine Erfolg oder fallt bei Dun-
Lelheit ddie Signalbeleuchtung aus, SO isi der
Straicnbahnbetrichb einzuctellen,

7 Oborloitgngsschﬁdcn Oberleitu
schiden

Matnaluvich:

a) Boi herunterhiingendem FMahrdraht 1st der Wagen
safort zuz Zalten 2u bringen.

) Stronabneunmer ablegene
¢) Funkmeldung aufscion,.

d) dagen enbleocren und die Fahrgiste anter Ungehung
bzu. Meldung <or Gefahrenstelle zur gefchrlos
ereichiharen Holteutbeolle fuhren.

¢) Strasenbzhnbotrieb oinstellens

-5 -
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8, Schiiden an Gleis- und Bahnanlogen

Alte an den Glelse~ und Bahranlagen erkonnten Schi-
den sind scfort Uber Fuunk zu meldone.

Begteht cine akute Unfallgefahr, so ist der
Strasenvaunbetrieb sofort einzustellen und die
Fahrgiste cind in Sicherheit zu bringemn.

Heben des Wagegkastons

Mufs zur Berzung eines Verungliickten oder &us ande-
ren Griinden der Wagenkasten angehoben werden, sind
vorher foigende Malnahmen zu treffen:

a) Strouabnchiier avlegel.
b) Handbremse anzichen.
¢) KSS "Batterie" ausschalten.

d) Die vier Achshaken dem Werkzeugkasten entnehmen
und an jedem Achsiager ordnungsgemdfl einhingen.

e) Beim Anhcoen darauf achten, dal sich die Halken
nichi selbsttitig aushiingen.

Schidef? an
Glelz- und
Bahnanlaget

Heben des
Wagcnkastel
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