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Ein neuer Omnibustyp
fiir den inneren Stadtverkehr

Von Direktor H. Schumann, Wagenbauwerke.

Auf Grund der neuen Vorschriften iiber Er-
setzung von Vollgummireifen durch Luft-
reifen ist eine grdssere Anzahl iilterer offener
Doppeldeckomnibusse aus dem Fahrbetrieb zurick-
gezogen worden. Fiir diese Fahrzeuge musste
Ersatz geschaffen werden, weil in den né#chsten
zwei Jahren iiber 100 weitere #ltere Wagen aus
dem Verkehr genommen werden miissen, falls die
erwihnten neuen Vorschriften nicht noch gemildert
werden.

Vor Beginn des Neubaues entstand nun die
Frage, welche Bauart gewéhlt werden sollte. In
den Jahren 1925 bis 1929 sind 850 iiberdachte
zweiachsige - und 125 iiberdachte dreiachsige
Doppeldeckomnibusse in den Verkehr eingestellt
worden, die sich in jeder Beziehung bewdhri und
Beliebtheit beim Publikum erworben haben.

In weit geringerem Umfange sind Eindeck-
wagen gebaut worden, da zun#chst die Absicht
bestand, sie nur im Aussenverkehr zu verwenden.

Wollte man an der Verwendung dreiachsiger
Fahrgestelle festhalten, die allein die Anbringung
von Niederdruck-(Ballon-)Reilen ermoglichen —
eine Zwillingsanordnung der breiten Niederdruck-
reifen auf den Hinterridern wire nicht moglich —,
so miisste flir die Linien schwicheren Verkehrs
neben den bisherigen 75plitzigen Dreiachsdoppel-
deckern ein kleinerer Wagentyp entwickelt werden.
Denn bei Festhalten an einem Hochstabstand der
Wagen auf Stadtlinien von sechs Minuten wiire
das Fassungsvermdigen der 7opldtzigen Wagen fir

schwichere Stadtlinien zu gross; es wire also un-
wirtschaftlich, diesen Wagentyp auf solchen Linien
zu verwenden, Die erforderliche Verkleinerung
des Fassungsvermdigens konnte auf zwel Wegen
erreicht werden: entweder durch Verkiirzung der
Wagen oder durch Fortlassung des Oberdecks. Da
ergab sich das Beschreilen des zweiten Weges gauz
von selbst. Bei ihm kann an den fiir Wagen und
Fahrgiste sehr wertvollen Niederdruckreifen fest-
gehalten werden, man gewinnt die besten fahr-
technischen Eigenschaften — Wagen lang und
niedrig! — und befreit die Fahrgéste und nicht in
letzter Linie die Schaffner von den unbestreit-
baren Unbequemlichkeiten, die das Oberdeck mit
sich bringt.

Aus diesen Griinden wurde der Entschluss ge-
. fasst, auch in den inneren Stadfverkehr eine
grisssere Anzahl eindeckigor Dreiachswagen einzu-
stellen, die hinsichtlich Fassungsraum, Radstand
und Tiaranordnung den gesteigerten Forderungen
des Stadtverkehrs angepasst werden mussten.

Im folgenden ist die Bauart dieser neuen Ein-
deckomnibusse beschriehen. Um ein augenfilliges
Bild des Werdeganges der von unseren Wagenbau-
werken Treptow gebauten 18 neuen Fahrzeugen zu
geben, sind die einzelnen Baustadien in den Abbil-
dungen 1 bis 9 feslgehalten.

Die dreiachsigen Fahrgestelle wurden fertig
zum Unterbauen angeliefert. Zehn Fahrgestelle
lieferte die Firma Biissing, Braunschweig, acht
Stiick die Nationale Automobilgesellschaft (NA.G),
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Abb. 2. Eschenspanten bilden das Kastengerippe.

Berlin.  (Bekanntlich haben die beiden Firmen
kiirzlich die gemeinsame Verkaufsfirma ,,Biissing-
NAG vereinigte Nutzkraftwagen-A.G., Braun-
schweig” gebildet.)

Abb. 1 stellt das Biissing-Fahrgestell dar. Ein
90-PS-Motor erzeugt die Antriebskraft, die durch

Sdmil. Bilder su diesem Aufsatz phot. W, Frank.

Kupplung, Schalt- und Differentialgetriebe auf die
beiden Hinterachsen iibertragen wird.

Abb. 2 zeigt den Bau des aus dampfgebogenen
Eschenholzspanten gebildeten Kastengerippes in
seinem Anfangsbaustadium. Die einzelnen Spanten
sind in der Mitte unten zusammengefiigt und durch
Flacheisen verstirkt. Das Bild gibt einen Blick
vom Fiihrerplatz aus nach hinten. Vorn links ist
der Ausschnitt fiir die vordere Schiebetiir, im
Hintergrunde der Eingang von der Plattform aus
zu erkennen.

Abb. 3 zeigt das Rohbaugerippe, rechts die
erheblich verliéingerte Plattform.

Abb. 4 gibt ein Bild des auf das Fahrgestell
aufgesetzten Kastengerippes. Hier ist schon die

endgiiltige Wagenform erkennbar. Die lange Plalt-
form erhilt probeweise bei einem Wagen, wie ab-

gebildet, zwei nebeneinanderliegende Eingéngs,
um Ein- und Ausstieg zu beschleunigen und so die
Haltezeiten abzukiirzen. Der vordere Ausstieg ist
noch ohne Tiir.

Eine interessante Neuerung zeigt dieses Bild:
Die Partie iiber den Hinterriidern ist durch ein
weiss hervorgehobenes eisernes Fachwerk ver-
starkt, um Durchbiegungen des Kastens zu ver-
hindern. Hierbei bildet das breite Band unmittel

Abb. 3. Das fertige Kastengerippe.




bar unter der Fensterbriistung die obere Gurtung,
die aus einem 330 mm breiten Stahlblech von 2 mm
Stiarke besteht, das am oberen und unteren Rande
durch aufgenietete Winkeleisen zu einem
Tréager gestaltet ist, Die untere Gurtung des
Fachwerkes bildet ein durchgehendes stirkeres
Winkeleisen, das der Form der Radausschnitte folgt
und am zweiten Fensterfeld vor dem mittleren
Rade endet. Als Schridgverstrebung dieses End-
feldes dient gemidss dem Kréfteverlauf ein gleich-
artiges Winkeleisen, widhrend am anderen Fach-
werkende neben dem Plattformeingang der Rad-
ausschnittwinkel mit seinem Viertelbogen diese
Funktion tbernimmt. Senkrechte Streben aus
demselben Winkeleisen verbinden die untere und
obere Gurtung zu einem Ganzen. Dieses so ge-
bildete Fachwerk stiitzt sich an den Enden auf
Konsolen, die am Fahrgestell angenietet sind. Es
ist also gewissermassen ein Sattel gebildet, in den
sich das Kastengerippe hineinsetzt. Das Holz-
gerippe ist an der oberen Gurtung und an den
senkrechlen Streben fest verschraublt. An der im
Bilde gegeniiberliegenden Seite ist das obere Gur-
tungsband {iber die ganze Wagenlinge durch-
gefiihrt und an der Riickwand herum bis zum Ein-
gangstiirpfosten im Bilde links weitergezogen.
Schiidliche Forminderungen des Kastens sind
durch diese Konstruktion ausgeschlossen.

Abb. 5 zeigt die Gesamlansicht des beiriebs-
fertigen Wagens. Die gefillige, elegante und
schnittige Form des langgestreckten Fahrzeuges ist
besonders augenfillig. In seiner dusseren Form
weicht dieser E-Wagen von seinen Vorgéngern
durch die breiteren rotgeslrichenen Bénder unter-
und oberhalb der Fenster ab. Das obere Band

Abb. 5a. Wagen mit zwei Einsteigeliiren.

nimmt in gerader durchgehender Linienfiithrung
das Transparentrichtungsschild an der vorderen
Stirnseite auf, ebenso die bei dieser neuen Wagen-
art ebenlalls als Trangparente ausgebildeten
Liniennummern an der vorderen und hinteren
Stirnwand.

Abb. 5. Gesamtansicht des fertiven Wagens mit einer Einsieigetiir.
Aus der Sammlung "www.Berliner-Verkehrsseiten.de"
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Aus der Sammlung "www.Berliner-Verkehrsseiten.de"


Abb. 6. W ageninneres.

Die beschriebene Ausfithrung des doppellen
Eimtieges an der Plattform ist vorldufig nur an
einem Wagen ausgefiihrt, um seine Bewihrung im
Verkehr erproben zu kénnen (Abb. 5a).

Bei 14 Wagen ist anschliessend an die bis-
herige Bauart der E-Wagen nur eine Einsteige-
tiir von 755 mm Breite mit Einsteigegriffen rechts
und links vorgesehen (Abb. 5). Der zweite Einstieg
kann jederzeit durch Herausnehmen der diesen
zweilen Eingang verschliessenden auswechselbaren
Zustellwand geschalfen werden.

Zwei Wagen erhalten auch an der Plattform
eine Schiebetiir wie am Ausstieg vorn, die an
dem einen Wagen durch Druckluft, an dem anderen
Wagen durch Saugluft belitigt wird.

Ein weiterer Wagen erhilt eine doppelte Har-

monikatiir, die in dhnlicher Weise ausgeliihrt ist,
wie an dem ebenfalls in den Wagenbauwerken
umgebaulen vierachsigen Strassenbahntrieb-

wagen 5206, jedoch dureh Druckluft betatigt wird.

Diese Tiren bestehen aus je drei verschieden
breiten Fliigeln, die sich in Klavierbindern drehen
und in zusammengefaltetem geodffneten Zustand je
zur Hilfte nach innen und aussen vorstehen. Hier-
durch wird erreicht, dass durch die geotlinete Tir
moglichst wenig Nutzraum der Plattform in An-
spruch genommen wird. Beide Tiiren sind durch
ein sinnreich angeordnetes, der BVG palentamtlich
geschiitztes Gestinge miteinander gekuppelt, so
dass sie gleichzeilig gedlfnet und geschlossen wer-
den konnen. Die Tiiren erhalten keinerlei
Schldsser, sie werden vom Gesténge fest verriegelt.
Auch kann jede einzelne Tiir fiir sich vom Bewe-

gungsmechanismus abgehiingt, festgestellt oder
auch von Hand allein gedlfnet und geschlossen

werden. Diese Tiiren kénnen also dem jeweiligen
Verkehrsbedarf angepasst werden.

Die Anordnung der Tiren an den lelzigenann-
ten drei Wagen hal den Zweck, diese Fahrzeuge
auch als Gesellschaftswagen benutzen zu konnen,
wobei auf der Plattform Podeste in der Fussboden-
hohe des Innenraumes aufgelegt und Sessel aul-
gestellt werden.

Zur Beliiftung der Plattform an diesen drei
Wagen ist eins der den Einsteigetiiren gegeniiber-
liegenden Seitenwandlenster herablassbar ein-
oerichtet.
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Abbildungen der Wagen mit Schiebetiiren und
doppelten Harmonikatiiren werden nach Fertig-
stellung der Fahrzeuge in dieser Zeitschrift ver-
offentlicht.

Vollig neuartig fiir Berlin ist die Beliftung
des deem die sich in dhnlicher Ausfiihrung be-
reits bei Omnibussen der Kraftverkehrs-A. G., Frei-
staal Sachsen, bewiihrt hal:

Luftsauger sind ganz vermieden, so dass das
Dach eine nicht mehr unlerbrochene glatte Fliche
bildet. An Stelle der bisher gebriuchlichen Saug-
entliiftung ist eine Beliftung durch Druckluft ge-
freten, die in den oberen Teil des Daches ein-
gebaut ist. Ueber dem Transparent-Richtungs-
schild in der Stirnwand ist eine Luftschopiéffnung
eingebaut, die durch eine verstellbare Jalousie nach
Art der Kiihlerjalousien reguliert werden kann
(Abb. 7). Hinter dieser Schopiotinung verliuft ein
700 mm breiter und 60 mm hoher Luftkanal inner-
halb der Doppeldecke, also unsichtbar, bis zum
enlgegengesetzten Ende des Sitzraumes. Die beim
Fahren in den Kanal einstromende Frischluft wird
dureh vier Oeffnungen auf flache Verteilerteller
dicht unter der Decke geleitet, von wo sie hori-
zontal nach allen Seiten in den Silzraum einstromt,
ohne irgendwie Zugluft zu erzeugen, Die Beliillung
ist eine sehr intensive, der Luftausgleich erfolgt
durch die Plattformtiiren.

Abb. 6 zeigt die Ausbildung der Beluftung im
Wageninnern. Zur weiteren Beliiltung dienen finf
Fallfenster, von denen drei aul der linken und zwei
auf der recllten Wagenseile liegen. Die Be[aligunw
dieser Falltenster erfnigt durch ,Rana“-Fenster-
heber, wie sie auch bei der U-Bahn eingefiihrt sind.

Vorderansicht des Wagens.



Zum Schutz gegen  Zugluft dienen im Winter griine
Friesbehdinge an den Léngsseiten und am Ein-
gang zum Sitzraum ein zusammenschiebbarer
Friesvorhang.

Als Heizung dient die Dreiha-Frischluftheizung
mit zwei Ausstromtrichtern unter den Sitzen.

Gleichzeitig ist in diesem Bilde die innere Aus-
slattung des Wagens und die Platzanordnung zu
erkennen:

Im vorderen Teil des Innenraumes sind alle
Sitze aut Querbdnken in Fahrtrichtung angeordnet
mit Ausnahme der zwei Silze an der vorderen
Stirnwand, die zur Platzausnutzung umgekehrt, wie
auch bei den vorhandenen Wagen, gestellt sind.
Ueber den Hinterrddern sind Langsbdnke mit je
tinf Sitzplitzen angeordnet. -Alle Siltze zeigen
vollig gepolsterte Riickenlehnen mit klubsessel-
arliger Polslerform, die dem Korper einen an-
genehmen Hallt bielet.

Als Sitzfederung ist die Konig-Stahlbandfede-
rung wie bei Strassenbahnwagen angewendet
worden.

An den am Mittelgang liegenden Lehnenecken
sind Haltegriffe aus Stabilit- in einer mit der
griinen Sitzpolsterung harmonierenden Farblonung
aufgeschraubt. Samtliche Stiitz- und Haltestangen
im Innern und auf der Platiform sind nicht mehr
verchromt, sondern ebenfalls mit Stabilit, einer
Hartgummimasse, iiberzogen. Dieser Ueberzug hat
gich nach einjahrigem Versuch an anderen Omni-
bussen in unserem Unlernehmen besser als Ver-
chromung bewédhrt. In Mitte der Plattform ist eine
senkrechte Haltestange angeordnet.

Die vorderen Einsteigeschiebetiiren werden bei
zehn Wagen durch Drucklull, bei acht Wagen durch

T R AT
Abb. 8. Riickansicht des W agens.
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Abb. 9. Blick in den Fithrerraum.

Saugluft mittels elektromagnetischer Knopfsteue-
rung gedfinet und geschlossen.

Abb. 7 und 8 zeigen eine Ansicht gegen die
Vorder- und Riickwand des Wagens.

Abb. 9 gewiihrt einen Blick in den Fiihrer-
raum auf Schaltbrett, Lenkung, Schalthebel und
Ausstellfenster. Der ebenfalls mit Kdénig-Stahl-
bandfederung versehene Fiihrersilz ist aufklappbar
und mit der unserer Gesellschaft patentamtlich ge-
schiitzlen verstellbaren Riickenlehne ausgeriislet,
die gegenwirlig bei allen vorhandenen Omnibussen
eingebaut wird. Neben dem Fiihrer ist ein auf-
‘klappbarer Sitz [iir den Beifahrer angeordnet. Vom
Fiuhrerabteil fithrt eine Drehtiir ins Innere,

Zur Aussenbeleuchtung des Wagens dienen:

1. Zwei Bilux-Scheinwerfer, die neben dem Kiihler
oberhalb der Fahrgeslelltriger angeordnel sind.
Sie sind aul Nah- und Fernlicht einstellbar.

2. Eine Lampe zur Beleuchtung der Aussteigstufe
an der vorderen Druckluft- bzw. Sauglufl-
Schiebetiir. Diese Lampe ist an der vorderen
Trittbreltwange innen eingebaut. Sie wirft
ihren Schein auf die Trittstufe und auf die
nichste Umgebung ausserhalb des Wagens.

3. Fiir die Riickwirtsbewegung des Wagens wird

ein an der Riickwand angebrachter kleiner
Scheinwerfer beim Einlegen des Riickwirts-

ganges eingeschaltel.

4. Ein ,Halt“-Licht leuchtet beim Bremsen an der
Riickwand auf.

5. Die Polizeinummer wird durch die vorgeschrie-
bene kleine Nummernlampe beleuchtet.

Fiir die Innenbeleuchtung sind vorgesehen:

1. Zehn Beleuchtungskdrper im Silzraum an den
Fiillungen {iiber den Seiten- und Stirnwand-
fenstern.

. Zwei Lampen auf der Plattform.

.Im Fiithrerabteil kleine Lampen zur
tung des Armaturenbrettes.

(el

Jeleuch-

In der nachfolgenden Liste sind die Grossen-
verhilinisse des neuen E-Wagens in Einzelangaben
zusammengestellt,

Radstand von Vorderachse zur Mittelachse 5000 mm
Radstand von Mittelachse zur Endachse 1250
FFahrgestell-Ueberhang 2700 5,
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Ueberhang des Aufbaues iiber der End-
achse . . . e e . 2900 mm

Gesamtlinge des Wagens von Vorder—

kante des vorderen Abweisers bis

zur Adussersten Hinterkante des

Wagens iiber Leisten gemessen . .11160 ,,
Gesamtbreite iiber Leisten gemessen . 2350 ,,
Gesamthohe, von Fahrbahn bisOberkante

Dach mit Personenlast gemessen . 2860 ,,
Gesamtlinge des Aufbaues . . . . . 9455 ,,
Linge des Sitzraumes . . . . . . . 7331 ,,
Liange der Plattform . . . . . . . . 2124
Sitzplatze im Innern . . . . . . . . 30
Stehplatze im Innern . . . . . . . 10
Stehplidtze auf der Plattform . . . . . 20
Sitzplatz fir Fihrer . . . . . . . . 1
Stehplatz fiir Schaffner . . . . . . . 1
Gewicht des Fahrgestells . . . . . . 6340kg
Gewicht des Aufbaues . . . . . . . 2420,
Gesamtgewicht des Wagens . . . . . 8760 ,

Und nun ,,Gliickliche Fahrt!* den neuen Omni-
bussen. |






