BVG-Tankwagen

In den ausgedehnten Verkehrsbetrieben der
BVG werden gewaltige Mengen an Oel und
Motorkraftstoffen bendtigt. So betrug z. B. der
Verbrauch im Jahre 1930 rund 22300000 Liter.
Der durchschnittliche Tagesbhedarl belduft sich auf
etwa 65000 Liter. Es werden die verschiedenen
im Handel befindlichen Kraftstoffe verwendet, wie
Rhenania-Shell, Nitalin, Monopolin, Naphthalin und
Olex-Benzin. Den grossten Bedarf hat natiirlich
der Omnibusbetrieb. Daneben aber finden nicht
unerhebliche Mengen in den Revisionsgaragen so-
wie den Werkstillen und Lagern der Strassenbahn
und Unlergrundbahn Verwendung.

Zur Heranschaffung dieser Fliissigkeiten dienen
eigene Tankwagen, die tiglich, mit Ausnahme der
Sonn- und Feiertage, den Abtransport von etwa
90 000 Litern von den verschiedenen Lieferfirmen
und die Verteilung an die einzelnen Belriebsstellen
vornehmen. Es stehen hierfiir zur Verfiigung:

1 dreiachsiger Tankwagen mit 8000 Liter
Fassungsvermogen,
zwelachsige Tankwagen mit je 5000 Liter
Fassungsvermogen,
2 zweiachsige Schnelltankwagen
2500 Liter Fassungsvermogen,
1 zweiachsgiger Schnelltankwagen
1400 Liter Fassungsvermogen.
Die Tankwagen bestehen aus Langkesseln, den
»lanks®”, die aus starkem Eisenblech und in
Anbetracht der leichten Brennbarkeit und Explo-
sionsféhigkeil des Inhalts besonders sorgfiltig, fest
und feuersicher gebaul sind. Diese Langkessel
sind vermittels starker Eisenbiinder, Triger und
Verschraubungen auf Lastwagenrahmen montiert.
Die sogenannten ,Schnelltankwagen® sind regel-
rechte Lastkraftwagen mit Kastenaufbau auf dem
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hinter dem Fiihrersitz ein kleinerer Tank in Quer-
lage angeordnet ist. Sie werden besonders dazu
verwendet, den dem Personenverkehr dienenden
Omnibussen, die einen ausgedehnten Fahrplan
haben, vielleicht Tag und Nacht im Betriebe sind,
unterwegs neuen Brennstoff zuzufiihren.

Die im Verkehr befindlichen zweiachsigen
Doppeldeckomnibusse fiihren bei der Abfahrt von
dem Betriebshofe je nach dem Rauminhalt ihres
Triebstoffbehélters etwa 130 bis 160 Liter mit sich,
die fiir etwa 16 bis 18 Betriebsstunden ausreichen.
Sind solche Wagen nun iiber diese Zeit hinaus
ununterbrochen im Betriebe, so wird mit Hilfe des
Schnelltankwagens an einer der Endhaltestellen
whnachgetankt”., Bei den dreiachsigen luftbereilten
Biissing-Doppeldeckwagen ist ein Nachfiillen nicht
notig, denn sie besitzen ausser ihrem Haupttank,
der 150 Liter fasst, noch einen seitlich angebrachten
Reservebehilter von 80 Liter Inhalt. Von diesem
Seitentank wird der Brennstoff durch eine Pumpen-
anlage dem Hauptbehilter zugefiihrt.

Die neuerdings gebauten Ausflugswagen der
BVG mit Glasdach konnen sogar 300 Liter mit-
fithren, die je zur Hilfte im Haup!t- und Seitentank
untergebracht werden. Die dem Ueberlandverkehr
dienenden Reiseautobusse besitzen einen Tank fiir
160 Liter Brennstoff. Ausserdem sind ihnen zwei
lose Reservekannen fiir je 30 Liter beigegeben.

Vielleicht ist die Zeit nicht mehr fern, in der
eine einmalige I'lillung des Brennstoffbehiilters mit
einer dem heutigen Tageshedarf entsprechenden
Menge fiir mehrere Tage ausreicht: Die Versuche
mit der Verwendung von Rohdél haben bereits sehr
giinstige Erfolge gehabt. Schitzungsweise diirfte
z. B. ein dreiachsiger Biissing-Doppeldeckautobus,
der heute im Tagesdurchschnitt etwa 140 Liter des
leichten Brennstoffes verbraucht, mit Rohol-Diesel-
motor fiir die gleiche Leistung nur zirka 60 Liter
Rohdol bendtigen.
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Speise fiir den Autobus.
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