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Der ,,Zwiebus”

or eihigen Tagen wurde von der BV(G in ge-

meinsamer Versuchsarbeit mit der Firma
Biissing, Braunschweig, ein amerikanischer
Omnibus in Betrieb genommen, der in seinem
Aceusseren wesentlich vom Bisherigen abweicht.

Es handelt sich um ecine sogenannte Twin-
Coach (twin = Zwillings-, coach = Kutsche), die
von uns kurz ,,Zwiebus” genannt wurde. Dieser
Zwiebus hat nichl mehr einen vorn liegenden
Motor unter besonderer Haube, sondern zwei
Motoren, die in der Mitte des Fabrzeuges zwischen
den beiden Achsen je an einer Langswand unter
den Lingssilzen eingebaut sind. Es sind normale
6-Zylinder-Motoren mil einer Leistung von Je
65 PS, also zusammen 130 P8, Vor jedem Motor
ist — wie bei jedem anderen Omnibus — ein
Lamellenkiihler angebracht, dem die Luft vom
Ventilalor und durch den Fahrwind von einer Seilte
her zugefithrt wird. Neben dem Kiihler aussen
an der Lingswand ist ein Verschluss angebracht,
durch den das Kiihlwasser eingefiilllt wird. Von
aussen her sind die Motoren durch grosse Klappen
zuganglich, die wegen Be- und Entliiftung mit den
iiblichen Haubenschlitzen versehen sind.

Hinter jedem Motor liegt eine Einscheiben-
kupplung wund dahinter wieder je ein Ge-
iriebe, das die Kraft iiber Kardanwelle und
Schnecke auf je ein Hinterrad iibertrigl. Mit
anderen Worten: jeder Motor treibt ge-
sondert je ein Hinterrad an. Dem Auto-
kundigen wird sofort klar, dass hierbei der sonst
iibliche Ausgleich zwischen den beiden Hinter-
riadern, das Differential, fortfallt,

Das Schalten der beiden Getriebe sowic das Be-
tatigen der beiden Kupplungen muss natirlich
zwangsliufig von zentraler Stelle aus erfolgen. In
dieser Hinsicht unterscheidet sich auch der Fihrer-
stand im wesentlichen nicht von den fiblichen.
Unter dem Schaltbrett befinden sich ein Brems-
und fir beide Motoren ein Kupplungspedal

sowie ein Beschleuniger, rechts daneben ein
Schalt- und ein Handbremshebel. Das Fuss-
bremspedal hetiitigt die Druckluftbremse, die auf
alle vier Rider des Wagens wirkt. Mit Druckluft
werden auch die beiden Falttiren auf der
rechten Seite des Wagens gedffuet und geschlossen.

Rein dusserlich weicht der Fithrerstand von den
tibrigen nur dadurch ab, dass er sich ohne beson-
dere Trennwinde in dem gleichen, einzigen Raum
des Aufbaues befindet, in dem auch die Fahrgiste
sitzen. Da also im ganzen Aufbau keine Unter-
teilung vorhanden ist, kann auch keine Tren-
nung fiir Rauecher und Nichtraucher
erfolgen. Man sieht, dass man in Amerika — der
Heimat des Zwiebus — nieht so riicksichtsvoil
gegen die Raucher ist wie bei uns.

Der Zwiebus hat eine Tragfahigkeit von 39 Per-
sonen einschliesslich Fiithrer. Fir die Anordnung
der Langs- und Quersitze waren die Lagerung der
Motoren in der Mitte des Wagens und die Rad-
kasten massgebend.

Durch die giinstige Gewichtsverteilung in Ver-
bindung mit der Niederdruckbereifung wurde eine
ausgezeichnete Federung des Zwiebus erreicht,
und man konnte anderseits dem Aufbau eine ein-
heitliche, geschlossene Form geben, so dass das
ganze Fahrzeug mehr den Eindruek eines Strassen-
bahnwagens als den eines Omnibusses macht.

Links oben an der Stirnwand ist — fiir den
Fahrer gut sichtbar — ein Transparent angebracht,
das kurz vor Erreichung der Hachsigeschwindigkeit
aufleuchtet und dabei die Worte ,Maximale
Motordrehzahl® erkennen liasst; wird die zu-
lassige Hoechstgeschwindigkeit {berschritten, so
wird.‘das durch ein nicht zu Uberhérendes schnar-
rendes Gerdusch angezeigt.

Wie anspruchslos der Amerikaner ist, zeigt die
Art der Beheizung der ,,Twin-Coach®, die eine be-
sondere lleizung nicht besitzt. In der kalten
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Ansicht des ,,Zwiebus"".

Jahreszeit wird an jeder Motorverkleidung unter
den beiden miltleren Liéngssitzen eine Klappe ge-
offtnet, die die Abwéarme des Motors in das Wagen-
innere gelangen ldsst. Diese angewiirmte Luft ent-
hilt natiirlich Staub und Oeldiinste, die den Ame-
rikaner weiter nicht storen. Unserem Publikum
konnen wir natiirlich eine solche Heizluft nicht

anbieten: wir werden deshalb bei Beginn der kal-
ten Jahreszeit unsere bewiihrte Frischluftheizung
einbauen.

Der Wagen liduft seit einigen Tagen auf der
Linie A 7, Zehlendorf—Reichskanzlerplatz. Seine
Bewiihrung im praktischen Betriebe bleibt abzu-
warten. Gerasech.
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Zur Erginzung unseres Aufsatzes der ,.Zwiebus™ inWNr. Il bringen wir heute Grundriss und Seitenansicht des
agens.






