Dreiachsomnibus mit Vordertiir

Dzls ideale Verkehrsmittel soll bei moglichst ge-
ringer Beanspruchung der Strassenoberfliche
moglichst viele Menschen rasch und bequem be-
fordern.

Der Omnibusbetrieb hat in Verfolgung dieses
Zieles nach Wegen gesucht, die zum Personen-
wechsel an den Haltestellen erforderliche Zeit mog-
lichst zu verkiirzen. Die letzten Versuche bei
unseren Linienwagen gehen nun dahin, Zu- und
Abginge lir die Ein- und Aussteigenden zu
trennen, damit gleichzeitig ein- bzw. ausgestiegen
werden kann, ohne sich gegenseilig zu behindern.
Welche Bedeutung eine zweckmissige Losung
dieser Aufgabe hat, leuchtet jedem ein, der einmal
an einer Haltestelle mit lebhaftem Personenwechsel
(Unter den Linden — Passage, Polizeiprisidium,
Steglitz — Rathaus, Knie usw.) das Gedriinge der
aufeinanderprallenden Ein- und Aussteigenden be-
obachlet hat.

Man versucht dadurch Abhilfe zu schaffen, dass
man die neuen Dreiachswagen mit einer Vorder-
fiir ausriistet. Dieser Wagenlyp bietet bei
73 Plitzen 58 Sitzplatze an, was fiir Ber-
liner Verhiiltnisse das prozentual grossle Sitz-
platzangebot ist. Die Lange betrdgt nur rund
10 Meter und die Fahreigenschaften dieser luft-
bereiften Wagen sind hochwertig. Die Vorder-

tir wird vom Fiihrersitz aus durch ein Druckluft-
ventil gedffnet und geschlossen. Der Fahrer kann
die Tiir gut iibersehen und fiir rechtzeitiges, gefahr-
loses Oelfnen oder Schliessen sorgen. Zur Ver-
meidung von Verletzungen (etwa Handquetschun-
gen) sind die Tiirkanten mit hochelastischem
Gummi belegt. Die Vordertiir dient ausschliess-
lich den absteigenden Fahrgiglen, wihrend der
Zugang wie bisher am Schaffner vorbei iiber die
Plattform erfolgt.

Sorgsame Zahlungen haben ergeben, dass der
durchschnittliche Aufenthalt je Haltestelle beim
Wagen mil Vordertiir 5,1 Sekunden, beim Wagen
ohne Vordertiir 6,3 Sekunden betrdgt. Aus der
Summe der Zeiten und der ab- und zugestiegenen
Personen ergaben sich folgende Zahlen: Vorder-
tiirwagen je Person 1,06 Sekunden, ohne Vorder-
tir je Person 1,39 Sekunden.

Diese praklischen Versuche bestiligen, dass sich
der zum Personenwechsel notige Aufenthalt an den

einzelnen Haltestellen durch Einriehtung der
Vordertiir tatsichlich verkiirzen lasst.
Ueber die technischen Einrichtungen ist fol-

gendes zu sagen: Das Oeffnen oder Schliessen der
Tiir erfolgt durch einen im Wageninnern seillich
itber der Schiebetiir angebrachten Druekluft-
zylinder, in dem sich ein Kolben mit nach vorn
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Treppe zum Oberdeck.

durchgeliihrler Kolbenstange bewegt. Sobald der
Fahrer mit Hilfe des neben seinem Silz ange-
brachten Steuerventils Druckluft in den Zylinder
lisst, wird der Kolben nach vorn gedriickt und die
Tiir mit Hilfe der Kolbenstange zugeschoben.

Der Bedarf dieser Einrichtung an Druckluft ist
s0 gering, dass sie bei jedem mit Druckluftbremse
ausgestatteten Omnibus angebracht werden kann.
Der Fahrer kann das Steuerungsventil bereits in
dem Augenblick bedienen, wo der Kiihler seines
Wagens den Haltestellenpfosten erreicht. Wihrend
des Personenwechsels schaltel er um, und im
Moment, wo er das Abfahrtszeichen erhilt, betitiot
er wieder das Ventil zum Schliessen der Tiir.

Der Zeitgewinn bringt dem IFahrer den Vorteil,
die Fahrzeit besser ausnulzen zu kénnen, was alle
Fahrer begriissen werden.

Diese Einrichtung bedeutet fiir den Schaffner
eine erhebliche Erleichterung. Wer aber einen
solchen Wagen als Schaflner zu bedienen hal, muss
sich bewusst sein, dass diese Einrichtung dem
Berliner Publikum neu ist, dass er immer
wieder in hiflichem und freundlichem Tone darauf
hinwelsen 1muss:

also

,lch bitte, zum Absleigen den Ausgang zu be-
nulzen, der sich bei diesem Wagen nur vorn be-
findet.” Paul Burkert.
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