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Eine neue Dimension
im 6ffentlichen Nahverkehr.

Die Grenzen der Verkehrsbelastung in Ballungszentren werden
leden Tag enger. Der offentliche Nahverkehr kann seinen Auf-
trag nur noch mit groBem Kostenaufwand erflllen.

Neue U-Bahnverbindungen erfordern hohe Investitionen. Stra-
Renbahnen und Busse werden zu stark vom allgemeinen
VerkehrsfiuB beeintrachtigt. Die Personalkosten nehmen standig
ZU.

Immer starker werden die Forderungen nach einem vollauto-
maltischen Verkehrssystem auf eigener, vom Ubrigen Verkehr
unabhangigen Trasse, mit hoher Beforderungskapazitat, groBer
Sicherheit und gleichzeitig niedrigen Betriebskosten.

Die M-Bahn kann diese Forderungen erfullen. Nach langjahriger
Entwicklung und umfangreichen Tests, vom Bundesminister fur
Forschung und Technologie gefordert, wurde jetzt die erste
Strecke in Berlin fertiggestellt. Sie wird fester Beslandteil des
Berliner Verkehrsnetzes.

Dieses innavative Nahverkehrssystemn bietet viele Vorteile: Es ist
ein vollautomatisiertes, sehr wirtschaftliches Systemn, ausgelegt
fur hohe Beforderungskapazitaten, das auch in verkehrsschwa-
chen Zeiten eine Zugfolge mit kurzen Zeitabstanden erlaubt.

Erreicht wurde dies durch die Entwicklung einer vollig neuarti-
gen Technologie in der Antriebstechnik, der Steuerung und der
gesamten Systemauslegung. Die M-Bahn — ein Beférderungs-
system, das neue MaBstabe im offentlichen Nahverkehr setzt.







Die M-Bahn

senkt die Investitionskosten...

Zu den bisherigen GroBenordnungen der Investitionsplanung flr
die Errichtung oder Erweiterung eines Nahverkehrsnetzes gibt
es jetzt eine interessante Alternative: Die M-Bahn.

Kostengiinstigere Fahrwege

Der aufgestanderte Fahrweg der M-Bahn erfordert erheblich
weniger Materialeinsatz und kann im Baukastensystem errichtet
werden. Aufgrund der extrem hohen Steigfahigkeit von 15%
(Vergleich: U-Bahn 7 %) ist auch ein Wechsel zwischen ver-
schiedenen Héhenlagen des Fahrwegs einfach und kostenguin-
stig maoglich.

Bei unterirdischer Streckenflihrung reduzieren sich die Tunnel-
kosten um bis zu 40%. Denn die niedrigeren Fahrwerke und die
dadurch geringere Bauhthe der M-Bahn ermoglichen einen
kleineren Tunnelguerschnitt.

Kostenglinstigere Fahrzeuge

Die M-Bahn-Fahrzeuge kénnen kostenglnstiger sein, weil — bei
gleicher Leistung und gleicher Sicherheit — weniger technischer
Aufwand notwendig ist. Motor, Getriebe, Stromabnehmer, Motor-
steuerung und Umrichter sind ebensowenig erforderlich, wie
Drehgestelle mit Stahlradséatzen. Deshalb wiegen die M-Bahn-
Fahrzeuge bis zur Hélfte weniger als vergleichbare Transport-
mittel.

Kostengiinstigere Haltestellen

Auch die Haltestellen erfordern weniger Aufwand, ohne den
Fahrgastkomfort zu reduzieren. Da die Zuge klrzer sind, konnen
auch die Stationen kleiner sein. Das senkt die Baukosten.




== UNd erhoht
die Wirtschaftlichkeit.

Gegenlber vergleichbaren Verkehrssystemen, wie z. B. U-Bahn
oder Stadtbahn, setzt die M-Bahn neue MaBstibe in der
Gesamtwirtschaftlichkeit.

Geringerer Stromverbrauch

Das Gewicht der Fahrzeuge konnte durch die neue Antriebs-
technik gesenkt werden. Entsprechend dieser Gewichts-
einsparung sinkt der Aufwand an Antriebsstrom. Denn weniger
Masse braucht weniger Energie zum Beschleunigen.

Geringerer Wartungsaufwand

Durch die vollig neuartige Antriebskonzeption der M-Bahn konn-
ten wartungsaufwendige Teile, wie Fahrmotoren und Getriebe,
entfallen. Und da die M-Bahn auch keine Rader hat, sondern
nur Rollen fur die Fuhrung und die Steuerung, entfallt auch das
kostenaufwendige Uberdrehen und Auswechseln der Rad-
bandagen.

Geringerer Personalaufwand
Der vollautomatisierte Betriebsablauf der M-Bahn senkt die Per-
sonalkosten. Die Zlige brauchen keinen Fahrer, die Stationen
kein Personal. Die Fahrzeuge werden von einer zentralen Leit-
stelle aus gesteuert, die Stationen werden per Video Uberwacht.

Und durch den reduzierten Wartungsaufwand ist natirlich auch
weniger Wartungspersonal notwendig.



Kurze Wartezeiten. Kurze Fahrzeiten.
Hoher Fahrkomfort.

Ob ein offentliches Verkehrsmittel . angenommen® wird, hangt
wesentlich davon ab, wie lange der Fahrgast auf seinen Zug
warten muB, wie schnell er sein Ziel erreicht und welcher Fahr-
komfort ihn erwartet.

Dichte Zugfolge — angenehme Fahrt

Die M-Bahn wurde von vornherein fur eine schnelle Zugfolge
konzipiert. Wahrend der Hauptverkehrszeiten kann sie im
Absland von nur 90 Sekunden fahren. Witterung hat keinen Ein-
fluB auf den Fahrbetrieb.

Da sie sich auf einer vom Ubrigen Verkehr vollig unabhangigen
Trasse bewegt, wird sie auch nicht behindert. Dadurch erhoht

sich die Durchschnittsgeschwindigkeit. Hinzu kommt die ruck-
freie Beschleunigung und Verzogerung der Wagen. Die Folge:
Der Fahrgast erreicht schnell und komfortabel sein Fahriziel.

Und noch einen weiteren Vorteil des Antriebssyslems spurt der
Fahrgast schon wahrend der Fahrt: die Fahrgerausche sind
erheblich reduziert.

Menschliches Versagen ist ausgeschaltet

Auch die Sicherheit der Fahrgaste wurde gegenuber konventio-
nellen Personenbeforderungsmitteln verbesserl. Denn die auto-
matisierte Betriebsflihrung ersetzt den Fahrer und macht da-
durch menschliches Versagen unmaoglich.

Umwelifreundlichkeit inklusive

Das Gesamisystem M-Bahn hat einen weiteren groBen Vorteil:
Es laBt sich hervorragend in bestehende Verkehrs- und Umwell-
strukiuren integrieren. Und da die Zlge nicht nur chne Geruchs-
belastigung, sondern auch ohne Quietschen, also nahezu
gerauschlos gleiten, sind besondere Larmschutzvorrichtungen
nicht notwendig.




Die M-Bahn: Viele Vorteile
durch innovative Technik.

Besonderes Merkmal der M-Bahn ist eine vollig neue Technik
des Tragens und des Antriebs.

Dauermagnete ersetzen die Rader

Die Fahrzeuge schweben gleichsam lber den Fahrweg, weil sie
anstelle der bisher Ublichen Rader durch Dauermagnete getra-
gen werden. Durch eine einfache mechanische Steuerung des
Luftspalts zwischen den an den Schwebegestellen angebrach-
ten Magneten und dem Stahlfahrweg konnen die Magnetkrafte
dem durch Fahrgastwechsel veranderlichen Fahrzeuggewicht
angepaft werden. Die Fahrzeuge werden entgleisungssicher im
Fahrweg gefuhrt, die Seitenflhrung Ubernehmen Fuhrungs-
rollen.

Elektromagnetisches Wanderfeld als Antriebsmotor

Ein elektromagnetisches Wanderfeld, das sich entlang dem
Fahrweg bewegt, treibt die M-Bahn an. Es entsteht dadurch, daB
Drehstrom in Kabelwicklungen eingespeist wird, die im Fahrweg
verlegt sind. Im Zusammenwirken mit den Dauermagneten zieht
dieses Magnetfeld die Fahrzeuge uUber die Strecke. Durch Ver-
anderung der Starke und der Frequenz des Stroms wird die
Zugkraft und die Geschwindigkeit geregell. Abgebremst wird
ebenfalls rein elektrisch durch Umkehr des Wanderfeldes.

Die Fahrzeuge - leicht, komfortabel und sicher

Die M-Bahn-Fahrzeuge konnen in unterschiedlichen Abmes-
sungen und Ausstattungen gebaut werden. Sie kénnen einzeln
und zu Zugen gekoppelt verkehren. Spurbarer Komfort fur die
Fahrgaste entsteht durch das magnetische Schweben und eine
zusétzliche Luftfederung. Der Fahrgast betritt die stufenlose Fahr-
zeuge durch breite Schwenkschiebeturen (je 2 pro Seite). Ein
Hochstmal an Sicherheit ist durch die autormatische Betriebs-
weise gegeben,
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Berliner Magnetbahn GmbH
Nonnendammallee 15-21
[-1000 Berlin 20

Telefon: (030} 3305-2009
Telefax: (030) 3305-2169
Teletex: 3088 68=MBahn

Magnetbahn GmbH
EmslanderstraBe 3
D-8130 Starnberg

Telefon: (08151) 773-0
Telefax: (08151) 157 49
Teletex: 8151813=MBahn

Heinrich-Bilssing-Ring 40
D-3300 Braunschweig
Telefon: (0531) 70709-0
Telefax: {0531) 74393
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